KOLO AMESTO

Existuje tisic dobrych davodd pro¢ chtit byt méstem otevienym
cyklodopravé. Ty nejdulezitéjsi z nich jsou vSak tyto: Cyklodoprava je
pristupna vSem vé&kovym i socialnim skupinam. Je Setrna k méstskému
prostfedi, neni naro¢na na prostor, neznecistuje vzduch a neni hlu¢na.
Da se fici, ze uziti kola k dopravé je prospé&sné jak pro uZivatele tak
pro jeho okoli.

KVALITA MESTSKEHO PROSTREDI

Pocet aut, ktera ve mésté parkuji nebo se jim pohybuiji, neustale narusta.
S narlstajicim poctem automobilll se sniZuje priachodnost mésta
pro udrZitelné druhy dopravy ale mésto se také stava méné atraktivhim
k zivotu. Klesaji ceny nemovitosti atd. Dobra kombinace podpory
vefejné dopravy, regulace automobilismu a jednozna¢na podpora chiize
ajizdy nakole - to je osvédceny recept na udrzeni zivého mésta.

Méstské prostredi pini fadu funkci. Kromé dopravni i funkci pobytovou, resp.
socialni, obchodné spolecenskou, hygienickou a estetickou. Pro vytvoreni
kvalitniho méstského prostfedi je potfeba udrzovat vSechny tyto funkce
vrovnovaze.

Kli¢ovou roli v tomto procesu hraje tUzemni planovani. Nejde jen o to, vymezit
plochy bydleni, plochy pro praci a plochy pro rekreaci. Takovy pfistup vytvari
monofunkéni zény a obyvatelim nezbyva, nez mezi nimi neustale cestovat tak,
aby naplnili svoje zakladni potfeby. ZvySené pozadavky na mobilitu, které jsou
disledkem rozvoje mésta podle prekonanych zasad funkcionalismu spolu s
vytvarenim rychlych koridort pro automobilovou dopravu nuti stale vice lidi
pouzivat i na kratké vzdalenosti auto. Ulice a namesti, tyto zakladni skladebné
prvky méstského prostoru jsou zaplaveny hlukem, zplodinami a auty samotnymi a
obyvatelum nezbyva, nez se stéhovat za klidem a prostorem pry¢ z mésta. Tim se
ovsem pozadavky na mobilitu jen zvySuiji.

Ne vSechny druhy dopravy vSak maji na zivot v nasSich méstech a krajiné tak
neblahy vliv jako individualni automobilova doprava. Nejpfirozenéjsi zpusob
dopravy, totiz chiize a hned vzapéti cyklodoprava maji nejen prakticky vyznam
presunu z mista na misto, ale jsou i tzv. mésto-tvorné. Infrastruktura pro chodce a
cyklisty je neinvazivni, tj. nepotfebuje tolik mista, je schopna vyhybat se
prekazkam, tyto neodstrariuje atd. Navic, uzivatelé, tj. chodci, a lidé na kolech,
jsou schopni bezprostfedné vnimat své okoli, vlastni méstské prostredi, véetné
detaill. Jediné pomalejsi pohyb nebo stav bez pohybu umozriuje plné si uvédomit
uméleckeé dilo, strom, architekturu (ale i vykladni skfifi obchodu).

POTENCIAL PESI A CYKLODOPRAVY

MozZnosti cyklistické a pé&Si dopravy spocivaji v realizaci kratkych cest.
Vzhledem k velikosti Uherského Hradisté spadaji do této kategorie
vS8echny cesty v ramci mésta. U vétSiny téchto cest je mozné
plnohodnotné nahradit automobil pé&si chlizi nebo jizdou na kole.

U vzdalenéjsich cilti cest je nejvhodnéjsi alternativou automobilu
verejna doprava. | tady v8ak zUstava pomérné Siroky prostor pro
vyuziti kola. Vytvoreni podminek pro bezpec¢ny a atraktivni pohyb po
mésté je nezbytnou podminkou. Ve srovnani s automobilovou, ale i
hromadnou dopravou se jedna o nejméné ekonomicky narocny
proces.

Pro kompaktné zastavénou ¢ast mésta plati, Ze rychlost dosazeni cile je pfi
pouziti kola srovnatelna s automobilem a vys$si nez u hromadné dopravy.

ZDRAVI

Mésto chce byt bezpec€né, pfivétivé a zdravé. Kromé jiného zde musi
byt spousta pfilezitosti jak se pohybovat ve vefejném prostoru,
procvi€it se a zapojit se do sportu ¢i jakéhokoliv pohybu.

ucinit mésto pfijemnym, bezpe¢nym a rychle prdjezdnym pro kolo. Pfi
volb& mezi autem a kolem by kolo mélo byt rychlejsi, pohodIn&jsi
svobodnéjsi. Jakkoliv neni jizda na kole bez rizika, lidé ktefi jej
pouzivaji citi, Ze vyhody zdravéjsiho a deliho Zivota daleko prevazuiji.

Souvislost mezi pouzitym dopravnim prostfedkem a zdravim obyvatel

100% +
90%
80% A
70% -
60% A
50% A
40%
30% A
20%
10% -

0% -

USA

Kanada
Velka Britanie
Francie

Italie
Némecko
Svédsko
Rakousko
Holandsko
Svycarsko

W Procento obéznich obyvatel B Procento chodcd, cyklistt a uzivatelt vefejné dopravy

KVALITA OVZDUSI

Doprava je hlavnim a rostoucim zdrojem znecisténi vzduchu a hluku,
neustale vifi prach. Zpevnéné povrchy zpuUsobuji lokalni zaplavy,
prehfivani mést atd. Jakkoliv se budou mésta snazit o omezeni
negativnich vlivd dopravy na klima ve méstech, feSeni se neobejde
bez cyklodopravy.
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Ted je spravny ¢as na zmeénu.

Mnoho mladych lidi je rado, ze pfichazi krize, protoze vidi, ze to mize vyvolat
zasadni zmény. Mze to vyvolat velky pozitivni otfes, ktery ovlivni Zivotni styl i
Zivotni hodnoty. Mladi lidé jsou dnes chytfi. ChytrejSi, nez si vétSina starych lidi
mysli. Ted citi, ze maji néjakou nadéji...

Gary Fisher (jeden ze zakladatel trendu horského kola)

Mlada fronta Dnes 15. 6 2009

ZMENY V KONCEPCI

Pristupy, které se az do nedavna uplathovaly pfi vytvareni generell
cyklodopravy, zastaraly. Pfedstavy o ucelené a vseprostupné siti
cyklostezek mimo komunikace se ukazaly byt nerealnymi. Soustfedéni
cyklistd na cyklostezky resp. do slozZitého systému zklidnénych
obsluznych komunikaci bez moznosti pfimého prijezdu Uzemim se
ukazalo jako chybné. Rychlost budovani cyklostezek spole¢né s
podrobnymi priizkumy pohybu cyklistd po mésté to potvrdily. Je tfeba
zménit zakladni koncept. To je na kole je tfeba dostat se vSude tam, kde
jsou cile lidi, pfimo, bezpecné&, pohodiné a rychle. Nebude-li spInéna
podminka pfimosti a rychlosti, bude tézké zvySovat podil kola na
dopravé. Problém Ize ne vzdy, ale Casto feSit vhodnou integraci misto
striktniho oddélovani, to vSe s vyuZitim jiz dnes platné legislativy.

Ulohou navrhové &asti tohoto generelu je v prvé fadé prispét k navratu obytné
funkce mésta. Priklady z jinych mist v Evropé i ve svété ukazuiji cestu, jak pomoci
opatfeni na podporu cyklodopravy zvratit negativni tendence, které pozorujeme i
v nasich méstech. Tento generel nelze vnimat jako nastroj prosazovani zajmu
urcité skupiny obyvatel cyklistd. Je to nastroj pro zlepSeni zivotnich podminek ve
mésté obecné.




PRIKLADY TAHNOU

Sevilla, Berlin, Pardubice, NewYork a Bogota. VSechna tahle mésta se
zamé¥ila na podporu cyklistické dopravy. Ale nejen ta. Ceskym prikladem za
vSechny je ,Praha cyklisticka“. Tedy vesmés mésta bez cyklistické historie. Ale
mésta, ktera adoptovala kolo, jako méstsky dopravni prostfedek. Divodu k
tomuto kroku méla mnoho. Pocinaje globalni finanéni krizi, pfes zmény klimatu
az po zvySeni zdravi obyvatel. Ale hlavni ddvod souvisi se zménou zivotniho
stylu, ktery pfinaseji mladilidé.

Mikael Colville-Andersen born (January 29th, 1968). Writer/director/Photographer.

His debut feature, Zakka West (2003), premiered at the Copenhagen International Film
Festival. It represents one of the few examples of independent film to come out of Denmark.
He has written and directed several short films, including the award-winning short Breaking
Up in 1999 and founded the first pan-European organisation for screenwriters
Euroscreenwriters in 1997.

His won the prestigious Prix ltalia award at the 57th Prix Italia for Best Website. The Hans
Christian Andersen Bicentenary Website was produced for The Danish Broadcasting
Corporation (DR)

He is most well-known for his bicycle advocacy with the Cycle chic movement based on the
Copenhagen Cycle chic streetstyle blog. Called The Sartorialist on Two Wheels by The
Guardian he is Denmark's leading bicycle culture ambassador.

Mikaela jsem poprvé potkal na Cesko-danském seminafi "Ve méstech na kole a p&sky",
konaného letos na jafe v Brné. Toto a nasledna dalSi setkani s timto propagatorem
cyklistické dopravy poznamenalo celou mou praci natolik, Ze jsem si dovolil Vam pfiblizit
néktera z mist, kde lidé pouzivaji kolo jako béZnou soucast svého zivota, o€ima
Mikaelovyma... tedy nejenom ... Adolf Jebavy.

NEW YORK

BY MIKAEL COLVILLE-ANDERSEN
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