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V sou€asné dobé& charakterizuji cyklistickou sit L\e
komunikacéni sit mésta z pohledu uzivatele kola sku't gnosti:

1) Sit rekreacnich cyklotras je diky dosavad@jg{d“ fe més _a,\ikraj&
pomérné dobfe rozvinuta, nachazi se na okrajl

nadregionalni i regionalni sit. Je castecne ra n| izt

cesty.

2) Z hlediska kazdodenniho dojizdéni d%
komunikaéni sit rozvinuta pouze castecn
prevazné v pfidruzeném dopravnim prostoru. Toto aj
na hlavnich tazich motorové dopravy, je otazkou zda t

i na méné frekventovanych komunikacich. Tomuto -zptis
cyklistu je vénovana dostate¢na pozornost. | te:rljf@k Casto vysledkem
této snahy vznik fady koliznich situaci. V minimalnim pfipadé je jizda na
kole znepfijemnéna nutnosti sesedat, pFe/rué/ovatjl'zdu, neprispiva tedy
k jeji plynulost, pohodinosti a tudiz rychlosti, ktera by mohla ve mésté
konkurovat motorové doprave.

Lly a poddbne

thacyklist vesf"

Tyto snahy upfednostfiovat automobil jsou dany historicky. Kolo bylo

v poslednich 70. letech vnimano jako dopravni prostfedek minulosti—

Urbanismus ovlivnény myslenkami funkcionalismu z po&éatku 20. stoleti
a mylny dojem, Ze automobil vyfesi viechny dopravni cesty - to jsou
hlavni vinici toho, Ze nase mésta nejsou jiz utvérena pro pfirozeny pohyb
pésky potaZzmo na kole, tj. vlastni silou, ale pouze pro pohyb autem ¢i
jinak motorové.

Generel z roku 2007 reagoval na pfevladajici nazor, Ze kolo je pouze
dopliikovym dopravnim prostfedkem.

Z dosavadniho pocinani mésta je dobfe patrna snaha o rozvoj
cyklodopravy. Jesté vice je vS8ak patrna snaha vytvaret co nejlepsi
podminky pro pfesun autem, alesporfi na hlavnich tazich. Tato snaha je
samozrejmé ukotvena jiz ve statni politice, v politice kraje atd. které je
mésto, coby podfizena instance nuceno respektovat.

V pfipadé nutnosti je to v8ak €asto cyklo a péSi doprava, kdo musi dat

tzv. pfednost. Pfitom €asto neni mozné Cinit péSi i cyklo spojeni
atraktivnim, pokud se nezasahne do prostoru, ktery obsadila auta.

Tento generel poskytuje navod, jak docilit toho, aby.jezdéni na kole bylo
rychlé, bezpecné a pfijemné. Jediné tak bude \}Wﬁﬁws@r;oHradiéti
klesat podil neudrzitelnych druhl dopravy, tedy téch motorovych,

a narUstat jiz tak v Ceské republice bezprecedentni podil cy 'stQh

nadopravé.

NAVRH - METODIKA

NavrZena etapizace vychazi pfedevsim z aktualnich pfepravnich vztahu
v ramci mésta. Hovofime tedy o potfebach kazdodenni pFepravy
konkrétnich osob, obyvatel mésta. Nejdfive bylo nutno se zaméfit na
mista nejhustsi zastavby a nasledné na nejpodstatngjsi cile, tj. zjistit,
odkud kam se nejCastéji lidé prepravuiji.

Rovnéz za pomoci pruzkumd, které, meél zpracovatel k dispozici a
vlastnich poznatku z terénu byly identifikovany komunikace, po kterych
se cyklisté dnes prepravuji pfedevsim, ale i ty, po kterych se teoreticky —
prepravovat mohou, ale z néjakych ddvodu to vétSinou necini, a
zjistovalo se, cojimvtom brani.

Byly identifikovany nejvétsi prekazky pohybu na kole a v posledni fazi
bylo vytipovano nékolik hlavnich dopravnich koridor(, na kterych by bylo
tfeba ucinit procyklisticka opatfeni tak, aby bylo ¢o nejvétsimu poctu lidi
umoznéeno dostat se na kole bezpecCné a rychle ke svym hypotetickym
cilim. Nékolik navrzenych koridorl bylo naKonec v hrubych ¢rtech
podrobeno prOJektove analyze - tj. zjistovalo se }|aka konkrétni opatfeni
by bylo moZno na nich ucinit. Tato opatfeni byla nasledné hrubé
nacenéna. A
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PROJEKT CENTRAL MEETBIKE

V ramci projektu Central MeetBike (2011 - 2013) jsou navrZzena nékterd pilotni opatfem’.:

- viceucelovy pruh - Stara Tenice, Primyslova

ismeérny pruh pro cyklisty - Nadrazni Hradebm’

——g P - koordinace s rekonstrukci kfizovatky g tf. M. Malinovského x Velehradska tf. x Sokolovska x VSehrdova

- revi fho znaceni na stezce v pfidruzeném prostoru - JaroSov

)/-uml’st i uzamykatelnych boxd na-kola v ndvaznosti na vefejnou hromadnou dopravu

PROJEKT CENTRAL MEETBIKE

STAVEBNI OPATRENI

e ORGANIZACNI OPATRENI

. UZAMYKATELNE BOXY NA KOLA

. SCITAC PRUJEZDU CYKLISTU




\ - 14 rd POSTUP ROZVOJE
,.// E STAVEBNI OPATREN
ORGANIZACNI OPATRENI

!
NAVRH SITE - PRVNI ETAPA VC. < MB\7 :
Prvni etapa obsahuje vedle realizaci v ramci pr -Jektu JMe B
dal$i opatieni. /% M s
: Jo/ N[ =

V prvni etapé by méla byt realizovana nekonflikLtrEp;
na sbérnych a obsluznych komunikacich, které-povedou- idnéni
automobilové dopravy a bezpeénosti poliybu cyklistl napf. zdzenim,
Sikanou (ul. Stépnicka, Husova, J.E. Purkyhé‘,—«Z__‘ahrad i, Revolu¢

N

Na lokalni urovni je tfeba zpfistupnit pro cyklis en
legalizace vjezdu cyklistd bez omezeni do rozSifené-péesi

—_—

17:00-9:00 hodinou).

Povoleni obousmérného provozu c
(FrantiS8kanska, Prokopa Holého, Jana Zizky, ChelCického). Navrzeni
nové jednosmérné komunikace s vyznacenim vyhrazeného pruhu (ul.
Svatovaclavska).

V pfipadé realizace a osvédceni (akceptace ze strany ucCastnikd sil.
provozu) viceucéelovych jizdnich pruhd v ramci pilotniho projektu Central
MeetBike fesit jejich rozSifeni v dalSich ulicich (napf. stoupaci pruh
vul. Vétrna).

V ramci budovani novych komunikaci pro cyklisty se pak realizace
zaméfi na projekty s dotaci z evropskych fondG a na pfipravované
projekty v pokrocilé fazi priprav. Realizovano by mélo byt také nékolik
lokalnich opatfeni pro zlepSeni navaznosti. Nebo v pfipadé rekonstrukci
uliénich profild €i kfizovatek je tfeba zahrnout opatfeni pro rozvoj
cyklistické dopravy.

"i 1000m ~ 4minuty na kole
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Po realizaci prvni etapy by mél byt proveden '
cyklistl. Tato data jsou stézejni pro pfipadnou U

pfedevsim tam, kde je nejvice tfeba a Ze penize, které
utraceny ucelné.

Ve druhé etapé by mélo byt mozné dobudovatzbyvajicisit, Kté[é umozn
bezpecéna spojeni z méstskych ¢asti do centra a ¢asteéné i mezi sebou—— - -
navzajem. RozSifeni sité pro rekreaci a odpoci obyvatel Uherského
Hradisté nebo pro pretrasovani dalkovych tras vedenych v zelenych
koridorech podél fek.

JelikoZ byly pro prvni etapu zvoleny ty opatfeni, kde se nepfedpokladaly
vyrazné naklady na budovani cyklistické infrastruktury, ve druhé etapé
se objevuji ty ulice, stezky nebo objekty, kde je situace sloZitéjsi.

Hlavni ulice, na kterych by méla byt opatfeni provedena jsou: ]

o

——

- Na Stavidle( viceucelovy pruh) -
- 1. Maje (stoupaci viceucelovy pruh) f,,’

- trasy podél feky Moravy f

- zeleny koridor podél Staré OlSavy

- zeleny koridor podél zelezni¢ni traté

- lavka pfes Moravu \
-lavka podél zelezni¢niho mostu pfes ul. Jifiho z Podébrad

-rozSifeni MySi diry pro bezkolizni pohyb cyklistd a chodcu

Kromé téchto hlavnich koridor(l je vSak tfeba se soustfedit také na
drobné upravy plosné po mésté. Jedna se napf. o zpruchodnéni
takovych mist, ktera jsou zamérné& uzaviena jako obrana pred
motorovou dopravou.

PFiklady zprachodnéni:

- propojeni ulic Na Rybniku, 28. fijna stezkou

- propojeni namésti Republiky - tf. Marsala MalinW)

- propojeni méstskych €asti Pod Svahy I. - Vychod

- prljezd pfes autobusové nadrazi “\\x

y 1000m ~ 4minuty na kole




NAVRH SITE - TRETI ETAPA

Ve tfeti etapé jiz bude dostatek ¢asu na projednani alreali
stavebnich opatfeni. Rychlost naplfiovani planu bude b}a
finan¢nich zdroju. J~—h.H__ ;f’ /
Zobrazena sit’ obsahuje vyhledové koridory, ktere
napliovani rozvojovych zamérd mésta \jlisouladm _
planem.

Dle Uzemniho planu se jedna o lokalitu nemo jeni
pramyslové zény na obchvat 1/50. V navrhu téchto novych komunikaci se

musi pocitat s opatfenim pro cyklisty v podobé& vyhrazenyeh “pros.

cyklisty nebo viceucelovych pruhu. / = ‘x
ice s centralni ¢asti mésta k

Pro lepSi propojeni arealu byvalé nemo
bude slouzit novy podchod pod Zeleznicni trati napojen na ul. Bozeny
Némcoveé.

Hlavnim organizacnim opatfenim bude v této etap&, po odsunuti
tranzitni (pfevazné nakladni) dopravy na obchvat mésta, pferozdéleni
dopravniho prostoru tf. MarSala Malinovského a Velehradské. V téchto
ulicich pro zklidnéni dopravy budou pfevazné slouzit zfizené vyhrazené
pruhy pro cyklisty s podélnym parkovanim. Tim se v Uherském Hradisti
odstrani nejvétsi bariéra pro cyklistickou dopravu ve spojeni méstskych
Casti Maratice, JaroSov, Sady, Vésky s centrem mésta.

Tento koridor byl identifikovan jako nejvhodnéjsi a nejpotfebnéjsi pro
rychly dopravni pohyb k realizaci opatfeni na podporu cyklodopravy
(pfedevsim jeji bezpecnostia plynulosti)

1000m ~ 4minuty na kole
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POUZIVANE TRASY
V. TRAS REALIZOVANYCH
V PREDCHOZICH ETAPACH
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Zobrazena sit obsahuje vyhledové koridor, -_/k_teré
od naplnovani dalSich rozvojovych zéméﬁ n 't&he
Starého Mésta. N =
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