OSTATNI
PARKOVACI INFRASTRUKTURA

Spolu s budovanim liniové infrastruktury je tfeba nabidnout bezpeéné
odstaveni kol, zejména tam, kde je poptavka oCekavana. Jedna se
o dopravni terminaly, mista cili cest obecné (sluzby, urady, Skoly,
sportovni zafizeni ...), ale jde i o zdrojové lokality, jelikoZ ne kazdy ma
moznost odstavit svoje kolo doma.

Odstavovani jizdnich kol se teoreticky déli pouze na kratkodobé (1 az 2
hodiny) nebo dlouhodobé (po dobu pracovni doby, vyu€ovani, pfes noc,
systém Bike and Ride apod.) Pro kratkodobé odstaveni slouzi
jednoduché stojany, dlouhodobé odstaveni je nutno feSit
podle konkrétniho pfipadu. Co se ty€e odhadu poctu parkovanych kol,
pak napfiklad u bytovych a ob&anskych staveb ma byt kromé vypoctu
stani pro motorova vozidla prokazano i zajisténi dostateného poctu
mist pro kola (udava se 1 kolo na 2 obyvatele). Pro navrh jsou
rozhodujici sezonni naroky (jaro az podzim). V pfipadé zafizeni
pro vyrobu a obchod Ize potfebny pocet odstavnych stani stanovit
prizkumem &i v zavislosti na délbé pfepravni prace.

Druhy odstavnych zafizeni pro jizdni kola:

Umisténi u zdroju i cill cest - drobné obchody, bydlisté, tedy prakticky
na kazdé ulici, plosné v pésich zénach.

Odstavné plochy (objekty):

Jedna se o vétSinou kryta parkovaci zafizeni pro vétsSi pocet kol.
Umistuji se zejména u Skol, rekreanich a sportovnich zafizeni,
pracovist, nakupnich center.

Uschovné prostory/boxy:

Jsou to uzamykatelné prostory pro dlouhodobé odstaveni jizdnich kol
(nadrazi, pracovisté, bydlisté). Jejich vyhodou je bezpecna ochrana jak
proti kradezi a vandalismu, tak proti povétrnostnim vlivim. Nevyhodou je
samoziejmé cena, ktera je kvuli zamkovym mechanismim vétsi nez o
béZnych odstavnych ploch (objektt)

Odstavna zafizeni pro jizdni kola maji splfovat tyto pozadavky:

-- stabilni opfeni kola, musi byt pevné, aby udrzelo kolo i s nakladem
(nakupem) nebo za silného vétru

- pohodIné zajisténi kola s moZnosti uzamc&eniramu a alespor
jednohokola

- ma vyhovovat vét§iné druht a velikosti jizdnich kol

-nesmidochazetk poranéni osob ani poskozeni jizdnich kol

- dlouhodoba stani je tfeba ochranit pfed povétrnostnimi vlivy

- provedeni stojan(l (a zastfeSeni) ma odpovidat okolnimu prostredi

- umisténi na viditelném misté, na vefejném prostranstvi, pokud
mozno v zorném poli cyklisty, napf. v blizkosti vchodu
do objektu (atraktivita pouziti, bezpe&nost odstavenych kol,
propagace cyklistické dopravy)

- vétSi zafizeni je vhodné zajistit ostrahou (kamerovym systémem)

Doporucgené pocty parkovacich mist podle lokality:

Obchody a obchodni centra 50-100 mistna 1000 m2
Kancelare 20-50 mistna 1000 m2
Vzdélavaci zafizeni 500 - 1000 mistna 1000 student
Sportovni zafizeni 250-500 mist na 1000 navstévniku
Nemocnice 250-500 mistna 1000 ltzek
Parky, koupalisté... 100-400 mistna 1000 uzivatell

Mésto by meélo prednostné budovat bezpecna parkovaci zafizeni
v budovach magistratu a méstskych instituci a VYZADOVAT budovani
téchto zafizeni po stfednich a vétsich investorech (u nakupnich center,
multifunkénich budov a velkych sportovnich areal().

Je také tfeba pamatovat na hlidana ¢i uzamykatelna mista pro kola ve
v8ech hromadnych garazich.

Poznamka:

Vypocet zvolen dle holandského standardu pro mésta stfednich
velikosti s délbou prepravni prace cyklistd 20%. Pocty pro Uherské
Hradisté navyseno 1,2krat, zdlvodu vyssiho podilu cyklodopravy.

Umisténi

Stojany jsou umistovany jednotlivé ¢i ve skupinach tak, aby byl zabezpecen volny
manipulacni prostor 1,5 m do kazdého sméru od kraje stojanu (skupiny stojant) k
PFi osazeni na chodnicich navazujicich na komunikaci pro motorova vozidla bude
stojan osazen minimalné 50 cm od hrany komunikace a v ramci chodniku bude
zajistén minimalni priichod 1,5 m, coZ je zjednodusena aplikace normy CSN 73
6110. Stojany jsou pod povrchem komunikace obetonovany. Vyénivajici ¢ast
stojanu je vysoka nejméné 85 cm od povrchu komunikace. Pfi umisténi bude
stavajici povrch vyfiznut v rozsahu precénivajicim pudorys stojanu na kazdou stranu
0 30cm, skladby komunikace budou vybourany na urovern -30cm. Po provedeni
vykopovych praci je stojan osazen a obetonovan do drovné -30cm. Skladby
komunikace jsou nahrazeny ve slozeni 20cm betonové loze - PB | (C20/25), 4cm
Stérkodrt frakce 0/4, 6cm zamkova dlazba betonova. V pripadé osazeni do stavajici
ziviéné vrstvy je povrch zamkové dlazby proveden tak, aby plynule navazoval na
stavajici povrch. V pfipadé umisténi do zatravnéné plochy je postupovano obdobné
s tim, Ze cela plocha je ohrani¢ena zahonovym obrubnikem ulozenym v betonovém
loZi. Okoli je zpétné upraveno a zatravnéno. Pouze v pfipadé, kdy ptivodni povrch je
tvoren rozebiratelnymi prvky, jsou tyto pouze vyjmuty a po instalaci v puvodni
skladbé vraceny zpét.




STOJANY

STOJANY TVARU N

I’ UZAMYKATELNE BOXY

NAVRH UMISTENI STOJANU A BOXL

Tento vykres ukazuje navrh umisténi stoja x(dle ,f)“ed ozi
strany) na Uzemi mésta Uherského Hradisté. / " \ X i

A8

(L) _;\r
Kazdy barevny bod na mapé znézorﬁuje/j{edne_—_hm'zdo ojand
(dle lokality 4 az 20ks), resp. uzamyka Iné“boxy—s—kadr'a itou
alespon 20 kol. y)

Vzhledem k tomu, Ze stojany v Uherském Hradisti nblezneﬁneji
nyni na mnoha mistech, navrh fesi pouze nékteré.yyznamnéjs
lokality a pak také typy stojant a jejich vhodnost pro

prostor. =

Pokud se k rozsifeni instalace stojanu Wﬁ’zeni mésto
rozhodne, pak je tfeba feSit umisténi v_.kazdé ulici a neni tfeba
zvlastniho vykresu. Jina véc je konkrétni misto v kazdé ulici, pro
spravné umisténi je tfeba zkuSeného technika, ktery ma
s podobnou praci zkuSenosti a je tfeba vypracovat podrobnou
vyhledavaci studii a dozorovat umisténi pfimo na misté, tak aby
umisténi bylo zejména uzivatelsky pfijemné a Spatnym
umisténim ¢&i typem stojanu nedochazelo k plytvani vefejnych
prostredkd.

1000m ~ 4minuty na kole




PREPRAVA KOL V PROSTREDCICH HROMADNE DOPRAVY

Moznost pouziti jizdniho kola v kombinaci s prostfedky hromadné
dopravy podstatné zvétSuje mobilitu lidi pouZivajicich kolo. Pfi uzivani
hromadné dopravy je cyklista v podobné pozici jako napfiklad rodice
s malymi détmi (s ko¢arkem) — potfebuje vice mista nez bézny cestujici.
Je tfeba na to myslet jak pfi navrhu vozového parku, tak pfi budovani i
Uprave zastavek, stanic.

Co se tyCe moznosti pfepravy, existuje cela fada zavésnych a ostatnich
pfidavnych zafizeni, ke kterym Ize kolo pfipevnit. Takova zafizeni jsou
vhodnéjsi napfiklad na delSi vzdalenosti, meziméstska spojeni. Co se
tyCe méstské dopravy, odbaveni na zastavkach musi byt pfedevsim
rychlé, kolo tak mame vétSinou stale u sebe. Z toho plyne urcité omezeni
pfepravy napfiklad v dobé dopravni Spicky.

Jina situace je, pokud kolo ponechavame v terminalech, na zastavkach,
coz se mize tykat jak méstské dopravy (kone¢né zastavky linek MHD),
tak meziméstské. Pfedevsim jde o to mit kolo kde ponechat tak, aby bylo
chranéno pred kradezi aidealné téz pred povétrnostnimivlivy.

Nejlepsi fedeni je takové, kdy kola jsou hlidana kamerami, daji se
zamknout do box( (prostorové naro¢né), jsou blizko nastupisté a
odbavovaci haly atd. Kazdé umisténi, které prodluZzuje manipulaci
s kolem a cestu k nému bude nepopularni a nebude vyuzivano.

Daleviz: CSN 736110, 6. 10.4.2.6 —-B+R

Pokud ma byt kolo za¢lenéno do integrovaného dopravniho systému je
potfeba, aby tento systém umozrioval:
- Pfepravu kol v prostfedcich hromadné dopravy
- Bezpecné zaparkovani kola ve vyznamnych dopravnich
uzlech ve mésté (pfestupni terminaly)
- PuUjCeni kola na vytipovanych dopravnich uzlech majicich
vazbu na uzemi Zlinského kraje (autobusové nadrazi, vlakové
nadrazi)

;Stopforbud':_
———




VEREJNE OPRAVNY KOL

Verejné opravny kol jsou jednou z moznosti jak cyklistdm na
vybranych mistech zpfijemnit cestovani. Dost Casto totiZ zjistite, Ze
potfebujete utahnout povolenou matku, napumpovat prazdné kolo
nebo namazat suchy fetéz. Jak na to ukazuje pfiklad z Velocity.

INFORMACNI SYSTEM

Pro snadnou orientaci v systému cyklotras je dilezité mit na
paméti nékolik zédsadnich pravidel:

« sit cyklotras musi tvofit logicky celek s vazbou na dulezité cile v
intravilanu a extravilanu

o informacni znaceni vychazi z celostatniho systému znaceni,
kde ma kazda trasa pfidélené ¢islo. Tento systém bude
prfednostné uplatfiovan na zakladnich rekreacnich
cyklotrasach. O opatfenich na siti mistnich komunikaci budou
cyklisté informovani v cyklistickych mapach, resp. na
infotabulich. Slozité znaceni sité na téchto komunikacich je
kontraproduktivni.

« orientacni tabule, které znaceni doplfuji a usnadnuji orientaci
v prostoru. Navic umoZzfuji informovat o mistnich cilech

o mapy. Optimalnim feSenim pro mésto je zjednoduSeny mapovy
podklad s vyznaCenim systému meéstskych cyklotras,
doplnénym o vyznaceni parkovacich zafizeni, vyznamnych
pfestupnich terminal atd. Vhodnym doplfikem je mapa
regionu s vyznacenim regionalnich napojeni.

SCITANi CYKLISTU

Pravidelné s¢itani cyklistl je nezbytné pro zjisStovani aktualnich
potfeb cyklistické dopravy a zaroven potvrzenim uziteCnosti
provedenych opatfeni na siti mistnich komunikaci. Sc¢itani
na realizovanych Usecich cyklostezek je vhodné automatizovat, tzn.
opatfit automatickymi scitaci s pribéznym vyhodnocovanim poctu
projetych cyklistU.

Je to velice zajimava myslenka inspirovana Kodani. Tento scita¢ vyhral
prestizni cenu Falco, ktera je udilena v ramci kazdoroéni cyklistické konference.
Neni nahradou za bézné plosné scitani. Je jednim z faktorG, které pritahuji
k cyklodopravé pozornost i téch, ktefi kolo pravidelné nepouzivaji. Spole¢né
s kolegou Cachem byla myslenka pouhého scéitani zdokonalena navrhem soutéze.
Kolik cyklistt projede vybranym profilem cyklostezky ¢i cyklopruhu v tom kterém
mésté. SoutdZit mohou mezi sebou mésta v ramci CR i zahraniéi. Vysledky se
mohou zobrazit na instalovaném scitaci on-line. Podobné jako v Kodani ujeté
kilometry za den, ¢i rok. Staci jediné. Domluvit se s vyrobcem. Mésto si musi prvné
samozrejmeé uvédomit, Ze je to investice, ktera se vyplati.

JINDE V CR JINDE V EVROPE

PRAHAVRSOVICKA COPENHAGEN-DRONNING

AMSTERDAM-ALLDAY

MUNICH-ALLDAY

COPENHAGEN-DRONNING

Barva Metal v kombinaci zakladnich barev mésta
Zabezpedeni: Vysoké (kamerové snimani vlastniho s¢itace)
Historie: 1 rok

Spojeni: GPRS/3G

WEB platforma: Online vyhodnoceni poctu cyklistt za den/rok

na www (youtube, vimeo, FB atd.)

Prenos dat Automaticky On-line (na e-mail, facebook...)

GSM modem SIM Card

Rozmisténi Informaci  Oboustranné

Typ informaci Online vyhodnoceni poctu cyklistd za den/rok
pfimo na sloupku

Umisténi V atraktivnich rekreacnich koridorech
V atraktivnich dopravnich koridorech

Mnozstvi cyklisti/den  Cislo

Mnozstvi cyklisti/rok ~ Barometr

Info Datum, Cas, Teplota

Zpusob méfeni Snimani pomoci smyc¢ek ve vozovce
RozliSeni kolo/pési, resp. kolo / vozidlo

Senzory Fibre-optic

SDILENI KOL - BIKE SHARING

Systémy sdileni kol jsou stale popularngjsi. Ve svété existuje
cela Ffada systémil, od téch provozovanych nejriznéjSimi
spole€enstvimi a neziskovymi organizacemi az po ty komeréni,
fungujicich na bazi reklamy.

Ustfednim motivem vétSiny systém( je volny nebo cenové
dostupny pfistup k jizdnim kolim pro realizaci kratkych cest uvnitf
mésta.

Soucasna popularita sdileni kol se pfipisuje znamému
pafizskému systému Vélib, ktery v roce 2007 zprovoznil sit 20.000
specialné konstruovanych kol, ktera rozdélil mezi 1450 stanic volné
rozmisténych po celé Pafizi. Jedna se o systém zalozeny na principu
Clenstvi, kde se jedinec registruje ¢lenskou kartou (kreditni kartou nebo
telefonem) na kterékoli ze stanic a pouzije kolo na Casové omezené
obdobi, obvykle kratdi nez dvé hodiny. Jedinec ma plnou odpovédnost
za kolo do doby jeho navratu do stojanu. Pafiz, podobné jako dalsi
evropska mésta spolupracuji s reklamni kancelafi (v pfipadé Pafize se
jedna o JCDecaux), coz jim umoznuje provozovat komercné velké
mnozstvi kol pfi minimalnich uZivatelskych poplatcich. A protoze se
jedna o Public-Private Partnership Project se spolutcasti mésta je
mozné vyuzivat kolo prvni pal hodiny zdarma.

Dal8i moznosti je spoluprace s drahou, resp. draznim
operatorem. V takovém pfipadé je systém Uzce navazan na systém
vefejné dopravy. Nejznaméjsi takto fungujici spole¢nosti je Deutsche
Bahn a jejich systém Call a Bike. (v naSem pfipadé by se jednalo zfejmé
o CD nebo StudentAgency).

Vyhodou v§ech modernich systém sdileni kol je jednoznac¢na
identifikace uZivatele a tim padem zaru€end navratnost kol, at uz
do konkrétniho stojanu nebo nové kdekoli ve mésté za podminky pfesné
identifikace mista. Takto muzZe jedno kolo vykonat az 15 jizd za den
s patnacti rznymi uzivateli a najezdit pfitom az
10 000 km za rok (Lyon, VeloV). Podminkou uspéSnosti je dostatecné
mnozstvi kol a vzdalenost stojand cca 300 - 400 m v centru mésta.
Dalsim ddualezitym prvkem je progresivni navySeni sazby
za dlouhodobéjsi uzivani kola, coZ pfirozené vede ke zmenSeni oblasti
vyuziti a cely proces se tim stava efektivnéjsi (neni nutné svazet kola
z velkych vzdalenosti a pokud ano, tak to pfijde uzivatele draz).

Od 1.7.2010 funguje systém Vélib i v Londyné. Londyn
spolupracuje s bankou Barclays
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Call a Bike, the Deutsche Bahn bike rental system

The fastest way around town:
Call a Bike

Call a Bike is the fast way to get around, bypassing traffic jams, regardless of time-
tables. It's good for your figure and good for the environment.

How it works:

1. Registration
You only have to register once at www.callabike.de or by calling 07000 5 22 55 22*.

2. Collect a bike and off you go
You can set off as soon as you have registered.
All it takes is one quick phone call.

When the green light on the lock
flashes, call the telephone number in
the red box on the cover of the lock.
You will hear a 4-digit opening code,
which you key into the display under-
neath the cover. This releases the lock
and you can then remove the bolt. If
the bike is already in use by someone
else, the lock flashes red.

BAHN

NB: Areturn call will be made to your
phone showing the opening code —
in other words, you do not have to
remember the code.

Breaking your journey: If you want
to take a break, you can “park” your

Call aBike — bike by simply closing the bolt and
pressing the button to the right of

The DeUtSChe Bahn blke the lock. The opening code remains
rental system valid.

The smart answer to traffic jams
and city stress.

Deutsche Bahn - the mobility driver

3. Returning the bike:

Flex-System (Berlin, Frankfurt/Main, Karlsruhe, Cologne, Munich)

Simply lock the bike to a fixed object at the next major crossroads. After you have
closed the lock and pressed the button, the display will show the words “Return
bike?”. Press “Yes”. You will then see the 4-digit receipt code. To complete the rental
process, phone the number on the lock cover again, key in the receipt code on your
mobile phone and state the location of the bike.

Fix-System (Stuttgart and ICE pick-up points)

Return the bike to a Call a Bike pick-up point and secure it using the bolt provided
there. Close the lock, press the button and note the receipt code on the lock display.
Phone the number on the lock cover again, key in the receipt code and the 4-digit
number of the pick-up point.

The system at a glance:

Flex-System — Collecting:

? Call the phone no. on the lock,
listen to opening code, key into
display, open lock — off you go.

Fix-System — Collecting:

? Call the phone no. on the lock,
listen to opening code, key into
display, open lock — off you go.

Flex-System — Returning:

?Lock CallBike, phone centre,

key in receipt code [*]
state location @

Fix-System — Returning:

?Lock CallBike, phone centre,
key in receipt code and number of
pick-up point on your mobile [« ]

Call a Bike is available in the following cities:
Berlin, Frankfurt am Main, Karlsruhe, Cologne, Munich, Stuttgart.

...and for example at the following ICE stations:

Augsburg Hbf Darmstadt Hbf Heidelberg Hbf
Baden-Baden Hbf Dortmund Bf Hildesheim Hbf
Bamberg Hbf Dusseldorf Hbf Kaiserslautern Bf

Oldenburg (Oldb.) Hbf
Regensburg Hbf
Saarbriicken Bf

Bielefeld Hbf Freiburg i. Br. Hbf Kassel Wilhelmshoéhe Bf Weimar Bf
Bonn Hbf Gottingen Bf Magdeburg Hbf Wiesbaden Hbf
Braunschweig Bf Halle Hbf Mainz Hbf Wolfsburg Hbf
Bremen Hbf Hanover Hbf Mannheim Hbf Wirzburg Hbf

Please note: At the above ICE stations, CallBikes can only be collected from and
returned to the pick-up point.

An up-to-date list of participating cities is available at www.callabike.de

Furthermore, as a customer of Call a Bike you can use  StadtRAD Hamburg with out
any additional registration. The prices of StadtRAD Hamburg apply as well. For more
information, visit www.stadtradhamburg.de.

Mobility at affordable prices

You can choose between two different rates:

1. Rates per minute:

Customer status Standard rate BahnCard rate

8 cents per minute 6 cents per minute

per day (24 hours) EUR 9 maximum

per week (7 days) EUR 36
.,
30 minutes % In Stuttgart, the first half hour is free.
for free! I After that, the above rates apply.
-

L/ S
'l u\\‘\

2. Flat rate: Pay once — and cycle for 1 year with no more bother.
By paying a one-off flat rate, the first 30 minutes of each journey are free.

Customer status Standard rate BahnCard 25 BahnCard 50,
subscription
holders and

subscriptions to
S-Bahn Berlin

BahnCard 100

Flat rate EUR 99/year EUR 75/year EUR 50/year EUR 25/year

as from 31st minute 8 cents per minute 6 cents per minute 6 cents per minute 6 cents per minute

The flat rate can be used in all Call a Bike cities and is valid for 12 months from the
date of purchase. Please check the latest price list at www.callabike.de.




DOPROVODNE PROGRAMY PRO PODPORU CYKLODOPRAVY

PODPORA BEZPECNYCH CEST DO SKOL

Na Ceskych silnicich zemfe kazdoro€né kolem tficeti déti a tisice jich
utrpi zranéni. Je to jeden z dlvodu, pro¢ stale vice rodict své déti do
Skoly radéji vozi autem. To nejenze zveda uroven IAD ve méstech, ale
vytvafi v détech navyky, které si ponesou cely Zivot s sebou. Jak tedy
dosahnout toho, aby se déti do Skol (ale nejen tam) dostaly bezpecéné (at
uz pésky nebo nakole)?
Jedna se o celu fadu opatfeni z nichZz nejuc¢innéjSi je omezeni
automobilového provozu ve meéstech, coz neni pfedmétem tohoto
generelu.
Jind opatfeni pro nejzranitelngjSi cyklisty se daji shrnout do
nasledujicich bodu:

vyznaceni specialnich tras zklidnénymi ulicemi

budovani oddélené infrastruktury

podpora bezpecného pfechazeni pro déti pouzivajici chodniky

Zdanlivé nejbezpelnéjsi je v sou¢asné dobé pro déti jizda po chodniku.
Dle platné pravni upravy (§ 53 zakona €. 361/2000 Sb., o silni¢nim
provozu) konkrétné § 58, stanovi, ze déti mladS| 10 let nesmi samy jezdit
po silnici, mistni komunikaci a vefejné pfistupné ucelové komunikaci
(mohou pouze s doprovodem osoby starsi 15 let), ale vzapéti upfesriuje,
Ze tento zakaz neplati pro chodniky, cyklistické stezky a obytné a pési
z6ny. Nepfimo tim tedy umozriuje détem mladSim 10 let, aby jezdily po
chodniku. Nicméné se z tohoto ustanoveni neda odvodit, Ze by se tato
vyjimka vztahovala i na osoby starsi 10 let, takZe vSichni ostatni maji tuto
¢innost zakazanou.

Pokud bychom zajistili dostate¢né Sifkové profily chodnikd vSeobecné
(pfedevsim opatfenimi na zamezeni najizdéni parkujicich aut az ke
sténam domu) ziskame rozsahlou sit tras pro mensi déti.

ISlabymi misty v§ak zUstavaji pfechody pro chodce. (je tfeba mit na
paméti fakt, Zze aby cyklista dostal na pfechodu pro chodce prednost,
musi podle zakona sesednout z kola). Zde se nabizi technicka opatfeni
(rozéffené chodnl'kové plocha) ktera zUZi éifku vozovky tak, aby
ovSem zUstava tolerované nezakonne parkovani (do 5m) od pfechod
(malé déti nejsou za auty vidét).

S ohledem na prfechody je rovnéz zasadni zména legislativy tak, aby
davala povinnost fidi€um dat prednost rovnéz cyklistim na vyznacenych
prejezdech.

Co se tyce nejlevnéjsi a nejucmnejél' Upravy, Jedna se o0 co nejsirsi
zavadéni zon tempo 30. Je mozné vjezdy do takové zény opét zdlraznit
(zuzenivozovky, zvysené prahy atd.)

I mensi déti jsou po dostateCném vycviku schopné jezdit po silnici, ale
opatfeni na vozovce se budou tykat pfedevsim déti starSich 10ti let. Zde
se opatfeni neliSi od opatfeni pro cyklisty vSeobecnég, tj. pfedevSim
vyznacovani cyklopruht, pFfedsazeny prostor pro cyklisty na
kfizovatkach atd.

Samostatnou kapitolou je pak vyznaceni tras zklidnénymi ulicemi,
ulicemi s minimalnim provozem ¢i pfimo stavba oddélené infrastruktury
(cyklostezek).

DO PRACE NAKOLE

Madarska narodni kampari na podporu dojiZzdéni na kole se predstavila
pod nazvem ,Bringazz a Munkaba®, v pfekladu ,do prace na kole".
~Pokud by se pofadalo mistrovstvi svéta v pozitivni propagaci cyklistiky,
v8ichni bookmakefi by si vsadili na Madary,“ piSe server
copenhagenize.com. Propaga¢ni kampan naSich byvalych jiZznich
sousedl predstavuje jizdni kolo jako normalni a pfijatelny zpUsob
dopravy.

Madafri se touto kampani zaradili na stale rostouci seznam zemi, které
propaguji dojizdéni na kole jako zdravou, pfijemnou a pfijatelnou
alternativu. 22% dojizdéjicich v UH je hodné, pro€ se ale zastavit tady?
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CENOVE KALKULACE

ODHAD NAKLADU VYTVORENI UCELENE SITE CYKLOOPATRENI VE MESTE UHERSKE HRADISTE

naklady za opatfeni byly vypocitany jako nasobek jednotkové ceny a délky opatfeni

| ETAPA | DRUH OPATREN | |
stavebni opatfeni vyhrafeny pru_h viceﬂc“:?lovy prgh . 3
5 000 000 K&/km) 600 OOOch/km realizace, 200 OOOch/km realizace NAKLADY V ETAPE CELKEM
60 000K¢&/km/rok obnova) 40 000K¢&/km/rok obnova)
5 000 000 600 000 60 000 200 000 40 000
délka : délka . délka . délka .
opatfeni reallzvace opatfeni reallzvace obvnova opatfeni reallzvace obvnova opatfeni reallzvace obvnova
Kkm K& Kkm K¢e Ké&/rok K K¢e K¢&/rok Kkm K¢e K¢&/rok
Central MeetBike 0,00 0 0,65 387 000 38 700 0,82 164 000 32 800 1,47 551 000 71 500
1. Etapa 5,80] 29 000 000 1,26 756 000 75 600 1,26 252 000 50 400 8,32] 30008 000 126 000
celkem po 1. Etapé 5,80 29 000 000 1,91 1143 000 114 300 2,08 416 000 83 200 9,79 30559 000 197 500
2. Etapa 19,89] 99 450 000 0,13 78 000 7 800 4,68 936 000 187 200 24,70] 100 464 000 195 000
celkem po 2. Etapé 25,69| 128 450 000 2,04 1221000 122 100 6,76 1352 000 270 400 34,49| 131 023 000 392 500
3. Etapa 4,02 20 100 000 4,25| 2550000 255 000 1,16 232 000 46 400 9,43] 22882 000 301 400
celkem po 3. Etapé 29,71| 148 550 000 6,29 3771000 377 100 7,92 1584 000 316 800 43,92| 153 905 000 693 900
4. Etapa 3,50] 17 500 000 0,00 0 0 0,00 0 0 3,50] 17 500 000 0
celkem po 4. Etapé 33,21| 166 050 000 6,29 3771000 377 100 7,92 1584 000 316 800 47,421 171 405 000 693 900

ODHAD NAKLADU NA UMISTENi CYKLOSTOJANU A CYKLOBOXU K HLAVNIM CiLUM

NA UZEMi MESTA UHERSKE HRADISTE

| ETAPA | DRUH PARKOVANI |
cyklobox* (1 kolo) cyklostojan* (2 kola)
jednotkova cena K¢& jednotkova cena K&
40 000 az 80 000 4 000 az 6 000
ks Ké ks Ké
Central MeetBike 40 1 600 000 3200 000 0 0 0
1. etapa 20 800 000 1600 000 435 1740000 2610000
celkem 60 2400 000 4 800 000 435 1740 000 2610 000
celkem za boxy a stojany 4 140 000 . 7 410 000
Central MeetBike + 1. etapa az

* typy cykloboxu a cyklostojanu se liSi provedenim, velikosti i funkénosti, od toho se zasadné odvijeji ceny

|projektova priprava: cena se bude lisit zcela zasadné dle poctu pﬁpravovanych parkovacich mist a jejich typu |




ODHAD NAKLADU NA PROJEKTOVOU PRIPRAVU VYBRANYCH USEKU V PRVNi ETAPE (Central MeetBike) A DOPLNKOVE GRAFICKE CINNOSTI

, Zpusob . . _
. . Celkova ) Jednotkova Projekt . P Celkové naklady na
Usek Popis , dopravniho Podklady » ) » Projednani | Tisky . y ”
délka . . cena v rozmezi V rozmezi projekt v rozmezi
znaceni
km/ks Ké
Vsehrdeva, ’ Vyznaceni v’yhraz’eneho Jvlzdnlho pruhu pro vcykvllsty o 0.28 Vyhrazeny jizdni p.ruh 1508] 35000 50000 9800l 14000 3015 754 15 100 19 300
Palackého nam. |v ul. Palackého nam. / VSehrdova (obousmérné / jednosmérné) pro cyklisty
Hradebni Vyznaceni vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty 02 | Vyhrazenyjizdni pruh 1077| 35000 50000{ 7000 10000 2154| 538 10 800 13 800
v ul. Hradebni (jednosmérné) pro cyklisty
R Vyznaceni vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty Vyhrazeny jizdni pruh
Nadrazni e 2 0,2 . 1077 35000 50000 7 000 10000 2154 538 10 800 13 800
v ul. Nadrazni (jednosmeérné) pro cyklisty!
Staré Tenice | "Y2naceni vicedcelového pruhu , . 0,48 Vicetgelovy pruh 2585 35000 50000 16800 24000 5169| 1292 25 900 33100
v ul. Stara Tenice (obousmérné + drobné stavebni Upravy)
Pramyslovg™ | y2naceni viceceloveho pruhu 0,34 Vicetgelovy pruh 1831| 35000] 50000] 11900| 17000 3662| 915 18 400 23 500
v ul. Primyslova (obousmeérné)
STOJANY Stojany na kola na vytipovanych lokalitach 2 (izemni souhlas 1538 5000 7000 10000| 14000 3077 769 15 400 19 400
(stojanové hnizdo = 5 kol)
BOX NAKOLO |Boxy na kola na vytipovanych lokalitach (kapacita 20 kol) 1 Uzemni souhlas 2308| 15000 20000 15000/ 20000 4615 1154 23100 28 100
BROZURA Navrh, tisk brozury "Uherské Hradisté — méstem na kole” 3000 navrh a tisk 18 462 40 40| 120 000{ 120 000 36 923 9231 184 700 184 700
INFOLETAK Informacni letak (leporelo) pro cyklisty 3000 navrh a tisk 6 923 15 15| 45000] 45000 13 846( 45 000 110 800 110 800
* uvadi se cenové rozmezi, kone€na cena zakazky se odviji od pozadované podrobnosti a celkového obsahu zakazky, pozadovaného grafického zpracovani a zejména neodhadnutelného poctu revizi, které mohou nastat.
** do celkovych nakladu je tfeba pfipocitat nahradu uzivanych podélnych parkovacich mist - vystavba nového parkovisté, parkovaciho domu
Celkem bez DPH 415 000 K¢&| 446 500 K&
DPH 20% 83 000 K& | 89300 K¢
Celkem s DPH 498 000 K¢ | 535 800 K¢




