VNEJSiI PODMINKY PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

PROSTOROVE USPORADANI

Mésto Uherské Hradisté je sidlem okresu. Kunovice a Staré mésto
jsou i pfes svoje osamostatnéni pocatkem 90. let minulého stoleti
funk&né propojeny s Uherskym Hradistém stejné jako mensi okolni
obce. Z pohledu zhodnoceni jeho potencialu pro dopravu na kole je
dalezitym kriteriem rozloha Uzemi a jeho geomorfologie.

Uherské Hradisté se rozklada na plose ca 21 km*a leZi pfi soutoku
Moravy a OlSavy. Nejvzdalenéjsi ¢asti mésta (JaroSov) nelezi vice jak
4km od centra. Uherské Hradisté neni kompaktné zastavéno,
prevlada rozvolnéna zastavba v zeleni. Vzdalenost okrajovych Casti
ve sméru vychod-zapad &ini cca 4 km, ve sméru sever-jih cca 6 km.
VétSina uzemi lezi na roving, v nivé feky Moravy, kromé vychodni
Casti mésta. Maximalni pfevySeni husté obydlenych ¢asti se pohybuje
kolem 50m. Zasadni zdroje a cile cest ve mésté jsou umistény tak, ze
neni tfeba pfekonavat velké vyskové rozdily (kromé &asti Maratice).
Bariérami jsou naopak méstem vedené nadregionalni komunikace a
do jisté miry i Zeleznice.

MAPA KLIMATICKYCH OBLASTI CR - QUITT 1971

(Uherské Hradisté - T4)

“velmi dlouhé, velmi teplé a suché léto, kratka, mirné tepla a sucha az velmi

sucha zima s velmi kratkym trvanim snéhové pokryvky”

KLIMATICKA CHARAKTERISTIKA

Nadmofska vyska 175-300 m n. m.
Prevladajici sméry vétra zap., severozapadni,
Primérné lednové teploty -25°C

Primérné Cervencové teploty 17,5°C

Prameérné rocni teploty 8,0 °C

Primeérné ro¢ni srazky 615 mm.

PFiznivé klimatické i geomorfologické podminky rozhodné pfispivaji k
aktualni popularité kola jako dopravniho prostfedku.

ZkuSenosti ze zemi s rozvinutou cyklistickou kulturou navic potvrzuiji,
Ze existuje pfima umeéra mezi kvalitou cyklistické infrastruktury a
celoro€nim vyuzivanim kola pro kazdodenni cesty za praci, nikoliv
mezi pfiznivym klimatem ¢i rovinatosti a pouzivanim kola pro dopravni
cesty.

Klima (a podstatné ani utvareni povrchu) i kdyz je faktorem dllezitym,
neni pro vyuzivani kola rozhodujici.
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ROZLOZENI ZDROJU A CiL

Znalost rozlozZeni obyvatelstva a pracovnich pg?éi_if ti
je nutnou podminkou ke zjisténi dllezitych vztaht// tzemi. /
Zakladni rozdé&leni zdroju a cil(i cest se po rozboru typického Votniho

stylu obyvatel da definovat nasledovné. Zdroje predstayuji
bydleni. Cile Ize rozlisit na dopravni a rekreacpi’dle prefer
jejich dosahovani (rychlost, atraktivita prostFe_;L / /e

Cile dopravni: pracovisté, kazdodenni nék/py, SOCi¢
volném Case

Cile rekreacni: vikendové nakupy, kaidod’en i sport% rek%acz;y/ \

vikendova rekreace a sport

Na zakladé uzemniho planu byly zohlednény zdroje a
navrhované se zahrnutim sousednich mést (Staré Mésto, Kunovic . I A N : , : o /8
Vzhledem k rozloze Gzemi je jizdni kolo relevantaim dopravnim == N NN = -~ o ' ~
prostfedkem pro vSechny vztahy. Pohyb r;ﬂzdﬁim kole znesnadnuji e A SATTN N / . _ N X
zejména liniové bariéry, kterymi jsou Zeleznicni traté, vodni toky (Feka ~. A AR N N MR s £ O M= Ve

Morava ve vztahu ke Starému Méstu) a silnice I/55. Lokalné &ini Zad; ~AC VA e * ( ‘

problémy také reliéf (Maratice - centrum). . A« < oo Z P LS NONLS 701 I Al X (/[

Tato mapa ukazuje pfimé spojnice zdroju (bydleni) a cill (pracovisté, . i TP RSN = AN & N\DSIEN TN e
Skoly, nemocnice, Urady atd.). Tyto spojnice pak byly “ohybany” do : VNG N\ A 7 WL PN K > 1B T A1 N R/ . \
koridort (ulic) tak, aby hypoteticky uzivatel dosahl cile své cesty DY & N R NN A e [T 7 2R X N \\\1 AN
rychle. PFitom byly brany v Gvahu néasleduijici charakteristiky koridorti: AL S W W \ AN ) NN _ . P i % \ I N\
intenzity IAD X , Y T\ ¥ SN AN 3 VPRI " B : \ . \
pocty kfizovatek s nutnosti davat prednost v jizdé ™ 7 g )V N af [ N By AV NAA > Vo O ¢ 2K S LN P
sklonitost ¢ R TR AN\ A A 5B VNG INY RN KN T,
kvalita povrchu \ S DAV NS\ N AL A M A (Z 5

. /

| 1000m ~ 4minuty na kole . Il e - i P—
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ROZLOZENi ZDROJU A CiL QXP Y % Vi / —— o
Rekreacni cile pfedstavuji lokality pro vikendové r]é p aZdodennl*\ \\ ,,-’/ _// E CLE REKREACNI
sport a rekreaci €i vikendovou rekreaci a sport. ' — /| /"’ i
Pfi téchto cestach neni rozhodujici &as, nybrz pfijémné straveny. éas 7 ) SMERY POPTAVKY

sklonitost terénu apod.

Tato mapa ukazuje pfimé spojnice zdroji
zadzemi mésta - stadiony, parky, lesopark

dosahl cile své cesty. Pfitom byly brany v ivahu n
charakteristiky koridoru: =
privétivost okoli
pocty kfizeni s ulicemi zatizenymi IAD
intenzity IAD na trase '
sklonitost

kvalita povrchu

Y 1000m ~ 4minuty na kole 2k
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ZAKLADNi KOMUNIKACNI S/TENI/@QI\ESTA
VychaZ| ze zakladniho ¢lenéni mistnich komung’kaél o] dopravnih
vyznamu dle CSN 736110. ; \
Komunikace funkéni skupiny A /
Rychlostni komunikace se na uzemi Uherského Hradlsteine km
Komunikace funkéni skupiny B /
Sbérmné komunikace obytnych atvar(, spojeni‘abci, _pﬂjfah{cétmeﬂr =i
a lll.tfidy a vazba na tyto komunikace na hranici nizsich urbamstlcgy_cﬁi-
atvar(, nebo mezi nimi, Easteéné omezeni.pfimé obsfuhy. >
Sbérné mistni komunlkace privadi dopravu obce (mést ) nalI vne &
silni¢ni sit nebo na mistni rychlostni komunik e, tvori hlaj prav i
osy obci a spolu s rychlostnimi komunikacemi oh u vyt\)aret hlav%n
komunikaéni systém obci. '
Jsou hlavnim nositelem tras vefejné hromadné dopra\y~MoLQu Iouzt
jako pratahy silnic. PIni také funkci obsluhy pfilehlé zastavby. Tato funkce =
se v odlvodnénych pfipadech miize omezit. Vedeni cyklistické dopravy
po téchto komunikacich nemulze byt ze zakona vylouceno, o to vétsi
ddraz je vSak potfeba vénovat zajisténi dostate&né bezpecnosti.
Komunikace funkéni skupiny C
Obsluzné komunikace ve stavajici i nové zastavbé. Mohou jimi byt
prutahy silnic lll.tfidy a v odivodnénych pfipadech i Il.tfidy mezi zénami
obce (mésta) a uvnitf téchto z6n umoznéni pfimé obsluhy vsech staveb.
Obsluzné mistni komunikace plni obsluZnou funkci, zpfistupriuji Gzemi a
stavby. Nemaji umoznovat zbytecné prijezdy obytnymi okrsky. Sbérna
dopravni funkce je nezadouci, ale mohou slouZit jako pritahy silnic Ill. i
[l.tfidy v malych obcich. Vedeni vefejné dopravy je mozné. Na
obsluznych mistnich komunikacich maji byt v co nejvétsSi mire
aplikovana opatfeni pro regulaci rychlosti ve smyslu zvlastnich predpisu.
Jsou tudiz spole¢né se stezkami pro cyklisty nejvhodné;si variantou pro
cyklisticky provoz.
Komunikace funkéni skupiny D
Komunikace nepfistupné provozu silniénich motorovych vozidel
akomunikace, na kterych je umoznén smiSeny provoz.
D1- komunikace s pfistupem dopravy za stanovenych podminek podle
zvlastnich pfedpisu (zejména pési zony a obytné zony)
D2 — komunikace s vylou¢enym pfistupem motorové dopravy, uréené
predevsim pro provoz chodcl nebo cyklistu.

Z&kladni komunikacni systém obce tvofi vybrané komunikace, které pini
prevazné dopravni funkci. Podle velikosti -obce (mésta) to jsou
komunikace funké&nich skupin Aa/nebo B pfipadné C.-

Na komunikacich funk&nich skupin B a C se mohou pouzut zklldnovaC|
prvky podle zvlastnich predpisu.

Ostatni komunikacni sit’ tvofi zejména komunikace funkéni skupiny C
a D. Na komunikacich funk&ni skupiny C a podskupiny D1 (v odtivodné-
nych pfipadech i funkéni skupiny B) musi byt v co nejvétsi mife
aplikovany zklidfiovaci principy a prvky uvedené ve zvlastnich
predpisech. Mezi vyznamné zklidfiovaci principy patfi také uplatnéni
ploSnych dopravnich omezeni v ucelenych zénach obci, napf.
rychlostnich limitd 30 km/h.

dopravu, —
d /
g o -silﬁiﬁell.th’ era' ureen’Jprod ravumezy6 Y,
jeurCena kvz emnemu ObCI nebo jejich

KOMUNIKACE

r€N| Sit NA UZEMI MESTA

[ S|te na Uzemi mésta se fidi zdkonem 13/1997
h=_

— /

\jver r;é_p‘rJTstmﬁna/p/zg%%u komunikace uréena k uziti .

Silnice je
Fll iCnimi a jiny |voz‘6ry_(¢edy|koly) chodci. Silnice tvori
Silnice_se podle svého urenia dopravnlhovyznamu

\ -silnice |. ftridy, : je ﬁrcqna Z€j ena ppﬁ“ﬁétk@vou a mezistatni

\ = silni ";AH. tridy, kiera
\ jent. Stékl ozemnlkomunlkace

S|In|cel trfdy stavéna jako rychl
dopravu a je prlstuQna pouze silniénim |

SIII’/{I urce%a%ro rychlou

netorov. my02|dlum jejichz

nejvyssi povolena rychlosx neni niz&f, nez stanovi<zvlastni predpis. i
Rychlostni ‘silnice 0 dobne”sta ebné ‘teehn icke™ vybaye%n jako .
dalnice. Neni tedy pouzite dunako NI N
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INTENZITY [voz./24 hod]

]

INTENZITY MOTOROVE D P%V/{-( 2008 s
Intenzity motorové dopravy hraji dllezitou roli E)?/vybé uvhodného \\ / ‘
opatfeni pro zajisténi dostatecné bezpecnosti pro cyklisty:>- Y. "

V Uherském Hradisti nejsou intenzity motorové’ dopra
striktnimu vymistovani cyklistd z hlavniho doprgvnih pro

Naopak, na vétsiné komunikaci neni treba Tat 7_4?( cyklisty jaks A AT

opatreni. ;

Vysoké jsou intenzity dopravy na pritazich sihﬁ__c.—'Z'de—jE‘ febase
zabyvat skute€nymi zdroji a cili této dopravy a uva?ovat jednat \
o ¢astecnem odklonéni, zejm. tranzitni tézke doprjurj

Z mapy je taktéz patrna opodstatnénost vyhrazeny

na ulicich Svatoplukova, Jifiho z Podébrad-a VSehr

-

Na mapé jsou vyobrazeny komunikace, kde intenzity motorové ST
dopravy prekracuji 2500 voz./24 hod.

Vykres ukazuje komunikace, kde je tfeba feSit opatfeni pro ochranu
cyklistu nejdfive, a potvrzuje tak, Ze dosavadni opatfeni byla spravné

smeéfovana do nejzatizengjsich lokalit.
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DALKOVE CYKLISTICKE KORIDORY - EVROPSKE

V letech 1995 az 1997 vypracovala pracovni skupina Evropské
cyklistické federeace (ECF) navrh projektu pro vytvofeni panevropské
sité cyklotras pod nazvem EuroVelo. Ackoliv je tato sit minéna jako
liniova pro cykloturisty na dovolené, bude samoziejmé vyhodna i
pro obyvatele vSech sidel a regionl pro kazdodenni pouzivani. Projekt
EuroVelo zahrnuje nejriznéjsi aspekty silni¢ni dopravy: cestovni ruch,
rekreaci, ochranu Zzivotniho prostfedi, plynulost provozu a jeho
bezpecnost, ale i rozvoj regionalniinfrastruktury a zdravi ob¢anu.
Zakladem projektu EuroVelo se stavaji existujici trasy. Tim se uSetfi
finanéné naroéna konstrukéni prace. Distribuce informaénich materiald
a znaceni cest by mélo probihat na evropské urovni. Pfislusné mapy,
brozury a privodcovska literatura maji byt pfizplsobeny situaci
na narodni, regionalni a lokalni urovni. Prvni trasa byla oteviena
v Cervnu 2000 v Anglii, nejuspé&sngjsi trasou je v souCasné dobeé
budovana trasa EuroVelo 6 spojujici Atlanticky ocean s Cernym mofem.
Cela sit by méla byt hotova mezi lety 2011 a 2016. Jednotlivé trasy maji
byt oficialné otevieny, az dosahnou urcité ,uspokojivé” urovné.
Po pfedani se ma trasa dale vylepSovat, az bude mit ,zadouci“ uroven.
Poté vstoupi v platnost procesy, které budou pe€ovat o stalou udrzbu,
eventualné o zlepSovani dosazeného standardu. Zku$enosti
s Dunajskou cyklistickou cestou (DonauRadVeg — EuroVelo ¢€.6)
v Rakousku uz ukazaly, Zze cykloturistika v sob& ma enormni potencial
k obnoveni turistiky vibec. Na cyklisty tu pfipada az 90 % nocleh(. Diky
cykloturistice je mozno objevit zcela nové turistické oblasti, jak to jasné
dokazuje rychly uspéch Sea to Sea Cycle Route v severni Anglii. Pravée
tak vyrazny je narlst pracovnich mist v malych podnicich, které jsou
s tim spjaty. Dansko a Nizozemi vyuzivaji uz dlouho vyhod, které
pfinaseji investice do cykloturistiky.

Severojizni trasy

EV 1-Trasa po pobfeziAtlantiku: North Cape — Sagres (8 186 km)

EV 3 —Poutnicka trasa: Trondheim — Santiago de Compostela (
5122km)

EV 5-Via Romea Francigena: Londyn —Brindisi (3 900 km)

EV 7 — Stfedoevropska trasa: North Cape — Malta (6 000 km)

EV 9-0d Baltu k Jadranu (Jantarova cesta): Gdansk — Pula (1 930 km)

EV 11 —Vychodoevropska trasa: North Cape —Atény (5 964 km)

Zapadovychodni trasy
EV 2 —Cesta hlavnimi mésty: Galway —Moskva (5 500 km)
EV 4 —Roscoff —Kiev (4 000 km)
—trasa vedana pfes Uherské Hradisté po cyklotrase €. 47
EV 6 — Od Atlantiku k Cernému mofi (Ri¢ni trasa): Nantes — Constanta
(3653 km)
EV 8 — Stfedomofska trasa: Cadiz—Atény (5388 km)

Okruhy
EV 10— Trasa kolem Baltského mofe (Hanzovni okruh) (7 930 km)
EV 12 -Trasa kolem Severniho mofe (5 932 km)

Celasit: 63505 km
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Y / STAVAJICI CYKLOTRASY
’// 0 v STEZKY
Y,
DALKOVE CYKLISTICKE KQ Dp NARODNI __
Rozvoj cyklistické dopravy v CR vychazi z ,,Na?to i tegie rozvoie\\ (NG < [t _ 5013 a7
cyklistické dopravy”, schvalené UV CR &. 678/2004./ Prioritami jex. ~ /N~ X J -
zajisténi kvality a bezpelnosti dopravy tak, aby cyklis la byt / ;
rovhocennym prostfedkem Setrné formy a P /7
vyhledavanou formou aktivity v ramci fizenéh / by 7
pfirozeného omezeni motorové dopravy a g S 7 7 N
prostfedi a zdravi. T ) g / 4
V evropskych souvislostech jsou pfes Uz CRX tfi_evropské / \ J
dalkové cyklotrasy sité ,Eurovelo”, vyZzadujici zajisténi srj \s} yeh— ' : d ' i A4 ' _ e
Uzemnich a technickych podminek v podobé& samostatné/a bezpecné \ ; : e — i 'Y / ; P 7
dopravnfinfrastruktury. e S : A Bl O 2 : ‘“““-(\\ p N/ \ " 4
“Rozvoj a podpora cyklistické dopravy pro kazdcmi\,ml' ire i-vy- sz : 5 e N\ S0 N k ' _ ; y 7
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TERENNI PRUZKUMY

Terénni prizkum na kole je jednim z hlavnich pfedpokladt spravného
pochopeni dopravnich vztahll ve mésté, koliznich bodd a vytvoreni
obrazu o typickém uzivateli.

cykloinfrastruktufe. Tato skuteCnost ma jak negativni, tak pozitivni
stranky. Pozitivni stranka je predevsim fakt, Ze respekt k pravidlim je
v UH vys$8i nez ve srovnavanych méstech (napfiklad Jihlava &i Brno).
Negativni stranka je pak ta, ze pokud infrastruktura chybi, lidé se
zdrahaji trasu, i kdyz by pro né byla smérové atraktivni, pouzit. V tomto

vladnout verejnym prostorem ohleduplnost, neni mnohdy tfeba stavét
infrastrukturu a za uSetfené penize postavit radéji détska hristé &i sadit
stromy.

Podobna Skoleni by mohlo mésto provadét ve spolupraci se Skolami,
Policii atd.

FOTO: Cach, Cerny, Jebavy, Syrovy




DOPRAVNI CHOVANI “HRADISTAKU”

V kvétnu 2011 byl dotaznikovym Setfenim méfen indikator ECI A.3
Mobilita a mistni pfeprava cestujicich.

Vyplyvaji z n&j mimo jiné nasledujici udaje.

Kompletni vysledky jsou dostupné na www.timur.cz.

Zpusob dopravy

v Pésky mNakole Motocykl

| Autem Taxi mHromadna doprava

Zdroj: TIMUR

Délba prepravniprace

Podil cest vykonanych na kole (22,8 %) je na Ceské poméry nebyvaje
vysoky. Pfesto vyuzivani osobniho automobilu neni nikterak nizka
(32,8 % cest).

ZkuSenosti jinych evropskych mést pfitom ukazuji, Ze potencial jizdniho
kolaje dvoj- aZ trojnasobny.

Jesté vétSimu vyuziti jizdniho kola v Uherském Hradisti také nahrava
rozloha mésta a z ni plynouci délky cest v fadu kilometru.

Primérnadélka, doba arychlost cest

O rezervach v oblasti cyklistické dopravy vypovida jeji porovnani
s individualni automobilovou dopravou z hlediska primeérné délky a doby
cest. Az nich plynouci primeérné rychlosti.

Primeérna délka cesty dle zpusobu dopravy (km)
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= N -
.
Pésky Nakole Motocykl Autem Taxi Hromadna
doprava

Zdroj: TIMUR

Priimérna doba cesty dle zplisobu dopravy (hod)
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Pésky Na kole Motocykl Autem Taxi Hromadna
doprava

Zdroj: TIMUR

Pokud priimérna cesta automobilem méfi 10,5 km a trva 0:20, ¢ini
priimérna rychlost 31,5 km/h.

Naproti tomu na cestu na kole, dlouhou pouhych 3,1 km a trvajici

18 minut, pfipada rychlost 10,3 km/h.

Nizka rychlost cyklistl je do znaéné miry dana vyraznym zastoupenim
starSich osob, které pro rychlou jizdu nemaiji ani fyzické pfedpoklady
ani motivaci.

Na druhou stranu je pravdou, Ze stavajici infrastruktura mnohdy
cyklistdm neumozriuje rychlou a plynulou jizdu, ¢imz se cyklodoprava
stava neatraktivni pro ¢ast aktivni populace.

Indikator jednotka 2009 2011 Zhodnoceni
vyvoje

Pocet cest na obyvatele za den Pocet 2,34 2,72 F
"Podil cest do koly % 5,7 7.4 FJ
Podil cest do prace % 27,6 18,6 3
Podil cest za rekreaci % 12,7 104 3
Podil cest za nakupovanim % 16,5 14,8 N
Podil cest — zpateéni cesta % 37,4 48,8 2
Podil systematickych cest % 53,3 50,7 N
Podil nesystematickych cest % 46,7 49,3 A
Podil cest pésky % 28,4 30,3 2
Podil cest na kole % 20,5 22,8 a
‘Podil cest na motorce % 1,4 1,0 N
Podil cest automobilem % 34,4 32,8 b
Podil cest hromadnou dopravou %o 15,1 129 ]
Podil cest taxikem % 0,2 0,2 >
Podil cest udrzitelnymi zpiisoby % 64,0 66,1 FJ
Podil cest neudrzitelnymi zpiisoby % 36,0 33,9 ]
Primérna délka jedné cesty hed 0:25:29 0:20:05 o
Priimérna vzdalenost jedné cesty km 6,4 6,3 b]
Podil cest uskuteénénych automobilem (pouze % 433 49,2 a
Fidi€)
Podil cest uskuteénénych automobilem (se % 56,7 50,8 b
spolujezdei)

Zdroj: TIMUR

Z porovnani indikatort z let 2009 a 2011 je patrny mirny narast pésich
a cyklistickych cest.

Tento trend je tfeba dale podporovat tvorbou pfiznivého prostredi:
Budovanim infrastruktury, které tyto formy dopravy bude cilevédomé
podporovat, ale také podporou vefejnych prostranstvi a méstského
Zivota. Obyvatelé budou mit vice chuti v ulicich travit ¢as (k Cemuz je
vhodné kolo), ne se jimi jen letmo pfesouvat (k ¢emuz je vhodny
automobil).




Intenzity vozidel na vyjezdu z ul. Nadrazni v Uh. Hradisti + intenzity chodcl na zacatku této ulice
Istfed 9.7.2008 wysiitany Spickove dopoledni a odpoledni hodiny v dobé od 700 do 11:00 hod. & od 13:00 do 17:00 hod )

. . o VOZIDLA
PREVZATE PRUZKU MY 18.6.2008 | Wadrazri-Ma stavide (doprava) ‘96‘ 18.6.2008 HADRAZHI prijezd
fas osohbni nakladni | & fas vozdel CELKEM
07 :00-08:00 30 2 32 07:00-08:00 65
08:00-09:00 42 5} 48 08:00-09:00 109]
PRUZKUM KRIZOVATKY ul. HRADEBNI a HAVLICKOVA v Uh. Hradisti ?gggl?gg gg é gg ?ggg}?gg 1?3!
prazkum proveden v dtery 15.3.2011 od 6:00 hod. do 18:00 hod. R 5 i I 79l
14:00-15:00 50 0 50 14:00-15:00 110]
B 15:00-16:00 55 0 H6 15:00-16:00 112
%8 16:00-17:00 58 ] 58 16:00-17:00 121
%‘ celkem 394 9( 403 celkem 807
- VOZIDLA
3 18.6.2008 A — [ 18.6.2008 | cydisi  oba
tas osobni nakladni cas smery
07:00-08:00 5} 0 07:00-03:00
o ) (AN g i ogoh-osog |UTSERL &
1 AUTO z Palackého nameéstd do ul. Hradebni 09-00-10-00 3 0 09 0o-1000
3 2 AUTC z ul, Hradebni na Palackého namésy 10:00-11:00 o] 0|  effassissT 0:00-11:00
6 3 CHODEC dao ul. Havligkaova 13:00-14:00 3 1] 3:00-14:00
. HB I - CHODEC = ul. Havlik 14:00-15:00 4 0 4:00-15:00
kg, ol naviskovs 15:00-16:00 2 i 15:00-16:00
2 © IS CvRLISTA doul. HavliGkova 16:00-17:00 1 i 16:00-17:00
[ CYELISTA z ul, Havligkova celkem 34 0 celkem 302
7 AUTO do ul, Havligkova VOZIDLA :
N 18.6.2008 Madraini-Ha savidle (doleva) ‘96'
S AUTC 2 ul Havlickova - STl R ‘:?\
07 :00-02:00 27 ] 27
02:00-0%:00 51 1 52
09:00-10:00 37 ] kTi
10:00-11:00 53 1 54
13:00-14:00 28 0 28
14:00-15:00 55 1 96
15:00-16:00 54 0 54
16:00-17:00 oy 0 62
celkem [ 367] 3] 370
Intenzity vozidel na kiiZzovatce ul. Postovni a Hradebni v Uh. Hradisti
{stfeda 9.7.2008 vyscitany Spickove dopoledni a odpoledni hodiny v dobé od 7:00 do 11.00 hod. aod 1300 do 1700 hod.)
18.6.2008 | POSTOUNI prijezd HA 1862008 | PoSTOVNI prijezd Z
fas namest CELKEM .. i . ; . fas namesti CELKEM
T T 8 Prljezd vozidel ul. Postovni celkem: 1520 TR 3
08:00-09:00 145 08:00-09:00 48
09:00-10:00 160 09:00-10:00 32
10:00-11:00 154 10:00-11:00 40
et T300-14:00 121 13:00-1400 T
14:00-15:00 154 . 14:00-15:00 44
celkem |EERER 1223 15 HE-16-00 153 T el B 15 7
ho:g”moé"f 141 102 15 HE 170 igd 0 o0 1806717 0 B
i celkem | 1179 1 ] 1 celkem | 341
2 ] 2
10:00-11:00 5 0 5
18.6.2008 | Postovni-Hradebni (doprava) @6‘ 13:00-14:00 2 ] 2 18 6 2008 PoStovni-Hradebni (doleva) @6‘
tas osobni nakladni | & 14:00-15:00 3 ] 3 ] osobni nakladni £
07 00-08:00 ] 1 10 15:00-16:00 ] ] 0 07 00-08:00 33 ] 13
08:00-09:00 13 0 13 16:00-17:00 4 0 4 08 -00-09:00 30 4 34
09:00-10:00 10 0 10 celkem 17 0 17 09-00-10:00 22 0 22
10:00-11:00 12 i 12 10:00-11:00 27 i 27
13:00-14:00 a a 8 13:.00-14:00 33 i 33
14:00-15:00 5} 1 7 14:00-15:00 37 0 37
15.00-16:00 2] 0 5 15:00-16:00 25 0 26
16:00-17:00 9 0 9 16:00-17:00 51 0 51
celkem 72 2 74 celkem 259 4| 263
18.6.2008 Hradehni-Podtovni (doleva) ‘96' 18 62008 | Hradehni-Podtovni (doprava) ‘96'
Cas osohni nakladni | & Zas nsohni nakladni &
07 00-08:00 78 3 81 07 00-08:00 45 1 47
02:00-09:00 a4 A 99 02 :00-09:00 44 1 45
09:00-10:00 109 20 11 09-00-10:00 a7 0 47
10:00-11:00 95 1 96 18.6.2008 | ul Postovni-parkovidté u KK o 10:00-11:00 53 0 53
13.00-14:00 B¢ 0 87 cas osobni nakladni @“b 13:00-14:00 32 0 32
14:00-15:00 95 2 97 07:00-03:00 0 0 0 14:00-15:00 54 0 54
15:00-16:00 100 0] 100 08:00-09:00 1 0 1 15:00-16:00 53 a a3
16:00-17:00 116 o) 116 09:00-10:00 0 0 0 16:00-17:00 44 0 44
celkem 774 13| 787 10:00-11:00 1 0 1 celkem 373 2| 375
13:00-14:00 0 0 0
4:00-15:00 0 0 0
5:00-16:00 1 0 1
16:00-17:00 1 0 1
celkem 4 0 F1E




PREVZATE PRUZKUMY

PRUZKUM INTENZIT CHODCU V ul. NADRAZNI V UH. HRADISTI
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DOPRAVNI PRUZKUM ze dne 4.12.2007- kii%ovatka ul. J. E. Purkyng, St&pnicka, Zahradni a Husova v Uh. Hradisti

prizkum provadén od 6°0 do 187 hod

polojasno, od 1615 do 16% hod. de#t'ova pichaiika, teplota vzduchu v priibéhu dne 4-9 °C
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ul. Stépnicka
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MODEL CYKLISTICKE DOPRAVY

Zadavatel poskytl zpracovateli zavéry modelu cyklistické dopravy.

INTENZITY CYKLISTU 2009

V roce 2009 byly stanoveny nasledujici celodenni obousmérné
intenzity cyklistické dopravy:

1. - tf. Marsala Malinovského 3400
2. - ul. Sportovni 2100
3. - ul. Primyslova 2100
4. - ul. Stépnicka 2100
5. - ul. Sokolovska 1800
6. - ul. Protzkarova 1800
7. - ul. VSehrdova 1700
8. - lavka pres Moravu 1700
9. - ul. Jifiho z Podébrad 1500
10. - ul. Revoluéni 1450

ANALYZA KOLIZNICH MIST

Dale model vytipoval kolizni mista s automobilovou dopravou.
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32
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Zdroj: Prezentace cyklomodelu

DOPORUCENI ZAVERU CYKLOMODELU

Na zakladé dat dopravniho modelu vychazeji navrhy a doporuceni
odboru dopravy Mé&U Uh. Hradisté:

Priority pro pfipravu a realizaci:
- rekonstrukce CS v Kunovském lese (ll. etapa)
- realizace CS Sady - Vésky
- propojeni UH (ul. Primyslova) a Kunovic

Reseni koliznich mist:
- pratah cyklistd pres Palackého namésti
- CS podél ul. Pradmyslova
- CS podél ul. Svatovaclavska

Reseni koliznich mist v ramci pfipravovanych projektu:
- V8ehrdova - pruh pro cyklisty v ramci Upravy kfizovatky
- J. E. Purkyné - CS v ramci nového napojeni nemocnice
- Stépnicka - CS v ramci realizace nové vystavby

Dopravné-organizac¢ni opatfeni:
- Stara Tenice - jizdni pruh pro cyklisty
- FrantiSkanska - protismérny provoz cyklistd v jednosmérce
- Hradebni - zjednosmérnéni vyjma cyklist(

Tento generel k doporu¢enim modelu pfihlizi.
Néktera pfejima, jina feSi alternativné (pfednostné jsou navrzena
opatfeni v hlavnim dopravnim prostoru).




