SYSTEM CYKLOTRAS
ZASADY NAVRHOVANI SITE

Dobfe navrzena a spojita sit' cyklotras je dllezitou souéasti snah o
podporu cyklodopravy.

Pro spravny navrh je tfeba definovat potfeby Sirokého spektra obyvatel
mésta, ktefi se na kole pohybuji nebo by se radi pohybovali. Potfeby
jednotlivych skupin se od sebe mnohdy diametralné odliSuji. Zasady
fungovani systému pfehledné vyjadfuje schéma.

Dopravni koridory
Jako nosny prvek celého systému uréujeme systém hlavnich
dopravnich tras, které spojuji hlavni oblasti bydleni s nejdulezit&jsimi cili
cest nejkratSi moznou cestou. Tyto trasy z vétSi €asti vyuzivaji systém
sbérnych komunikaci v Uzemi, tedy ulice typu Marsala Malinovského,
(Sokolovska, Vsehrdova), Jifiho z Podébrad nebo J. E. Purkyné.
Jsou to ulice, které slouZi jako dopravni koridory méstské dopravé a IAD.
i z mésta ven. Jejich vyuZiti pro cyklisty je jiz dnes mozné, pfedevdim
diky opatfenim ve vedlejSim dopravnim prostoru. Je nutno si pfiznat, ze
husty cykloprovoz je €asto v kolizi s chodci a navic, feSeni v kfizovatkach
neklade dliraz na plynulost provozu na kole, ale autem, coz je ¢asto také
na ukor bezpecnosti.
Tam, kde infrastruktura pro cyklisty chybi vibec je mozno fesit situaci
souborem malych, levnych a rychle proveditelnych zmén:

- vyhrazeny pruh pro cyklisty

- viceucCelovy pruh

- piktogramovy koridor pro cyklisty

- prostor pro cyklisty na svételné fizenych kfizovatkach

atd.

Jak je vidét, jedna se pfedevsim o vodorovné dopravni znaceni, které
cyklistu pro ostatni provoz zviditelni, nauCi pfedevsim fidi€¢e vnimat to
co by mélo ze zakona platit: cyklista je stejny ucastnik dopravni
provozu, se stejnymi pravy. V mapovych
jako silna ervenalinka.

Ne vSichni cyklisté, at’ uz pouzivaiji kolo
rekreaci, jsou ochotni jezdit po frekve
Jedna se Casto o déti, Zeny nebo seniory,
na tyto skupiny. Tito uzivatelé potfebuji ponékud jinou dopravni sit'i kd
potfeba & smeéry spojeni zUstavaiji stejné jako v pfedchozim odstavci.
Proto je tfeba v ramci dopravni sité hledat i trasy vedouci po zklidnénych
ulicich, cyklostezkach, v parcich nebo po stejnych hlavnich dopravnich
trasach, ale ve vedlejSim dopravnim prostoru. Tyto trasy v8ak museji
splfiovat stejné kritérium pfimosti a ploSné dostupnosti, jako prvni -
rychlé - koridory. Zklidnéné koridory jsou Casto soubézné s témi
rychlymi. Opatfeni na téchto trasach zahrnuji pfedevsim:

- plo$né zavadéni zklidnénych zén (Tempo 30, obytné zény)

bez dalSich opatieni pro cyklisty

-vedeni po stavajicich cyklostezkach, u¢elovych

komunikacich, vhodnych cestach parky atd.

- vedeni méné frekventovanymi ulicemi

- Uprava komunikaci — zklidriujici prvky (prahy, Sikany ...)

- prjezdy cyklist v protisméru jednosmérnych komunikaci
Tato opatfeni maji spiSe plosny charakter umoznujici zklidnéni uzemi
Trasy jsou v systému znazornény oranzovou barvou. V tomto ohledu
uCinilo Uherské Hradisté velky kus prace a mésto je z velké Casti
prostupné po koridorech tohoto typu.

Rekreacni koridory

Hlavnim kritériem vybéru této trasy uZivatelem je pfedevSim jeho
bezpecnost a atraktivita (jizdniho povrchu a okoli trasy). Zakladem sité
takovych tras je logicky jiz existujici spojeni podél fek. NavrZzena
rekreacni sit proto, aby byla funkéni, musi spojovat oblasti bydleni s
atraktivnimi cili v ramci mésta i v jeho okoli. Pokud tato sit' bude rozsahla
a jeji okoli atraktivni, sama se stane atrakci. Mésto ma vSechny
podminky pro vytvoreni atraktivniho prostfedi nejen pro své obyvatele
aleinavstévniky.

Opatfeni na téchto trasach by neméla mit pouze dopravni charakter,
tam, kde to prostorové podminky dovoluji, se vlastné jedna o budovani
linearnich parka s potfebnym vybavenim (odpocivky, obc&erstveni,
infotabule, hraci a posilovaci prvky atd.), jenom tak lze docilit
synergického efektu, ktery ve svém dlsledku vytvori z takové sité tézisté
z4jmu samo 0 sobé.
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Mistni vztahy
Mimo koridor(i celoméstského vyznamu je tfeba zajistit lokalni vazby v
uzemi.
Pro zajisténi mistnich vazeb pro nejsirsi skupinu uzivatell jizdniho kola
je mozné vyuzit ploSného omezeni rychlosti, obytnych ulic, popfipadé i
chodnikd, pokud tvofi souvislou nepferusovanou linii.
Typickym opatfenim, které nejen na lokalni Urovni tvofi bariéru pro
cyklistickou dopravu, jsou jednosmérné komunikace. Ty jsou zpravidla
zfizovany ze dvou divodu:

- omezeni prijezdné dopravy (uvazovana pouze motorova)

- ziskani prostoru pro parkovaci stani
Ve vétsiné pripadl nic nebrani dovolit cyklistim prijezd v protisméru.
Jindy je tfeba pfeorganizovat parkovani (mnohdy pfi zachovani jeho
kapacity). V metodické &asti je obsazeno mnoho variant usporadani
provozu v tzv. cykloobousmeérkach.
Kazda cykloobousmérka ma vyznam pfinejmensim pro ty, ktefi v dané
ulici bydli, pracuji i nakupuiji.

Pésizéna

Pé&si zéna je stavebné upravena a dopravnim znacenim vymezena
oblast uréena predevsim chodcim, s regulovanym vjezdem vozidel.

V souladu s vyuzitim Gzemi musi byt regulace dusledna a musi se tykat
predevsim vozidel, které svym provozem prostiedi pé€Si zony nejvice
znehodnocuji. A témi jsou pfedevS§im motorova vozidla. Omezeni
pohybu cyklistl v zasadé nejsou nutna. Naopak je zadouci umoznit

cyklistim pohyb v obou smérech i v ulicich, které jsou z prostorovych

divodu jednosmérné. To vSe za predpokladu, ze cyklista bude dbat

zwené ohleduplnosti vici chodcum, které nesmi ohrozit (361/2000 Sb.
odst. 5).

C'ély-sst.’tém tras musi spinit tyto zadkladni podminky:
-Spojit vétsi oblasti bydleni s hlavnimi cili jako jsou — prace, vzdélani,

~ UFady, kultura, sport, nakupy a dopravni terminaly.
- -Spojit méstské ¢asti navzajem mezi sebou

mésta za praci, zabaveu apod.)

érem k ce’ﬁtru_mégta se tato sit' zahustuje, coz vyplyva z toho, Ze se

kumuluji cile a pocet eyklistl vzrista. Ke véem zminénym opatienim
pfibyva potieba koordinovaného feSeni motorové dopravy v klidu. Ta
jednak zabira mnoho prostoru, jednak dostatek parkovacich stani vybizi
k cCetn&jSimu dojizdéni automobilem. Proto je Zadouci pocet
parkovacich stani pro automobily v centrech mést omezovat!
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CELOMESTSKY SYSTEM

Vychazi z principl uvedenych v pfedchazejici kapitole:

pfedstavuje cely systém dopravnich a rekreacni
vyznamu. Navrh tras vychazi z pfedpokladané

jednotlivych etapach naplfiovani systému mu

jejich vedeni.
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DOPRAVNI

RAS

Zjednodusené schéma predstavuje zakladni sit

ZAKLADNI SYSTEM CYKL
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akladni

Tato patefni sit’ je tvofena rekreanimi koridory

dopravnimi koridory.
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SYSTEM REKREAGNICH CYKLOTRAS —

\ /SN
Systém rekreacnich cyklokoridori ve mésté sl ﬁiWevéim b\rQ /

cyklistiku jako formu relaxace ve volném ase. -/ RN
Dulezita je atraktivita prostredi, ktera zahrnuje j: oddélém’ob‘ q
dopravy, tak pfitomnost zelené Ci pfijemnych mist k zas’faverﬁf.

Tyto koridory jsou atraktivtni i pro pési a in-line bru;élaféﬁ'ylezi témito— X
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skupinami uzivatell zde mGze dochazetke K’ohjlllﬁ@rp’._‘f_ J|___ N Sye—=
Zklidnovaci prvky na trase, spole¢né s lokalnim-dapinénim chranéného -
prostoru pro pé&sijsou jednim z moznych feSeni- Povreh soub&zné, resp.

oddélené vedouciho pésiho koridoru musi-byt odlisny, r vh@‘d‘ﬁ?":;pro '

rychlou jizdu na bruslich, resp. na kole: Je'to v3ak

nau
prostorovych narokd.
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V Uherském Hradisti je nutno mluvit o rekreacéni c-ykiistic_e;ﬁ__z_ej

I

ména \ﬁiéd_

vztahu k turisum. Vzhledem k silnému podilu_depravy na-kole-ha-—.

dopravni praci ve mésté neni rekreacni vxuil(ti jizdniho kola jeho
primarni funkci. %
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Systém dopravnich koridor( je pfednostné urcén/ lé dosazeni. / A AN TR S
cile cesty. Na téchto koridorech mohou byt dle i uplatiiovana ek Sl y/
liniova dopravni opatfeni, k nimz patfi vyhrazené pru;ry% isty, Pt \ \\ / 7
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viceucelové pruhy (piktogramové koridory pro kllsty),f\}
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rkovani

Nezbytna jsou opatfeni v kfizovatkach. ;e/ /x = '\ ' ' 4 //" )
V pfipadé nedostacujicich Sifek pro vymezeni I|n|o(/yfch4 tr&wpro&\ : . s 5= I\ __. 2

cyklisty je treba také zvazit uvolnéni uI|cn|r}6 prostoru od p
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KORIDORY

zachovani relativné pfimého spojeni. Trasy jsou vétsin

Systém doplrikovych koridoru je tvoren pfevéi?‘lé/ idnyimi i\\ / : O I“ |
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ktera umoznuji jizdu i méné zdatnym a sebevé

mimo vyznamné méstské tfidy a dopravné zatizené Kému \

Opatreni jsou zpravidla plosné zklidriujici pfi ;a“éhovérfih%\ostj e

prijezdu cyklistl tzemim (obousmérny provoz _Q/}gl_i,é_tg\_/_ e p A :
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Plosna prostupnost tzemi je vystavéna na zvyseni pfivétivosti stavajici / fQ' J u'f B — :‘:}, Y E (PESLOBYINA Tk )
komunikacni sité pro cyklisty a pési. Protoze /bude/li v ulicic A\ — )
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DOPRAVA V MESTSKE PAMATKOVE ZONE
CYKLODOPRAVA V HISTORICKEM CENTRU MESTA

Centrum byva srdcem kazdého meésta, jeho vykladni skfin.
Misto, kde se lidé, ktefi ve mésté Ziji, potkavaji a zaroven misto, které
laka turisty.

Soucasti centra mésta je i péSi zoéna. PéSi zéna “je stavebné
upravena a dopravnim znaenim vymezena oblast ur€ena predevsim
chodcum, s regulovanym viezdem vozidel”.

V souladu s vyuzitim Uzemi by méla byt tato regulace
odstupriovana a jestlize je provoz vozidel omezovan, pak by to méla byt
vozidla, ktera svym provozem atmosféru pé&si zény naruSuji nejvice.
Mé&Fitkem by kromé hluku a exhalaci méla byt i prostorova narocnost
vozidla.

Regulace pohybu cyklistt by se méla soustfedit pfedevsim na
omezeni prljezdné, tedy zbytné cyklistické dopravy. Pro odklonéni
pouze projizdéjicich cyklistd pfes centrum mésta je nutné vytvorit
atraktivni koridory po obvodu centra.

Ve vétsiné pfipadu postaci, kdyZz se od téch, ktefi na kole
pfijedou do péSi zény jako do cile své cesty, bude vyzadovat plnéni
zakona: “Cyklista musi dbat zvySené ohleduplnosti vi¢i chodcim, které
nesmi ohrozit.” (361/2000 Sb. §39. odst. 5) Mista saturovana pésim
provozem se sama o sobé stavaji pro pohyb na kole neatraktivni.

Poznamky z dokumentu Cycling in pedestrian zones

Dokument vznikl na objednavku britského ministerstva dopravy a zabyval se
dopady a moznymi riziky spole¢ného pohybu chodcl a cyklistl v pésich zénach.
Zavéry prazkumu, ktery vykonal vyzkumny Ustav dopravy jsou v zasadé tyto:

« chodci méni svij styl chlize pokud se pohybuji spolecné s automobily

« chodci neméni svij styl chlize pokud se pohybuji spolecné s cyklisty

« cyklisté upravuji styl své jizdy podle hustoty pésiho provozu az k zastaveni a
slezeni s kola, tak aby se vyhnuli stfetu

« nehody byly velice neobvyklé, za rok se na patnacti sledovanych mistech
vyskytla jedna

« pokud jsou hustoty pésiho provozu velké, osvédcil se orientacni systém pro
cyklisty, ktery je pred takovymi misty varuje, nebo je jimi provadi

« pokud jsou intenzity mensi, cyklisté a chodci bez problému koexistuji

STATICKA DOPRAVA V CENTRU

Atraktivita méstskych center a provoz cyklistické dopravy v pési zéné a
jejim okoli souvisi s omezovanim zbytné motorové dopravy. Pfestoze
jsou to dva samostatné procesy, je tfeba je chapat jako spojité nadoby.
Bude-li se snaha zlepSovat tvar centra omezovat jen na opravy
chodniku, bez omezeni parkovani aut, celkovy vzhled prostoru nedozna
takovych kvalit, jaky by mohl. V Uherském Hradisti byla z tohoto pohledu
nastoupena spravna cesta a lze jen doporudit pokraCovani v tomto
trendu.

Omezeni prijezdu zbytné dopravy ale i dojezdu autem a pfiklon k volbé
jiného druhu dopravy mize napomoci:

. meéstem fFizena vystavba hromadnych garazi mimo
centralni Casti mésta s dostupnosti pfimo z obvodovych
komunikaci a bez nutnosti zajizdéni do dopravné
omezenych ¢i zklidnénych zén v centru

. proces postupného vytésnovani parkovacich mist z uli¢nich
prostor v centru mésta

. zamezeni vystavby novych parkovacich zafizeni uvnitf centra




