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Verejna doprava v Uherském
Hradisti nevzkvéta

Okolnosti vzniku tohoto dokumentu jsou vskutku pestré. Mésto Uherské Hradisté
nemélo v poslednich 100 letech prilisné stésti - a to nejen v souvislosti s dopravou.
Nejdtlezitéjsi Zelezni¢ni stanice se nachdzi na Uplném okraji méstské zastavby.
Vdobach socialismu nevznikl samostatny méstsky dopravni podnik jako ve
srovnatelnych Ceskoslovenskych aglomeracich - méstskd autobusova doprava tak byla
provozovéna podnikem CSAD spolu s p¥iméstskou, nebyla ji tedy vénovéna ptilis velké
pozornost. Ani jeden zetf{ ambiciéznich pldnt na zavedeni trolejbusové dopravy
nevySel. Autobusové nadrazi bylo postaveno izolované od Zeleznice. Oddélilo se Staré
Mésto a Kunovice. Po rozdéleni Ceskoslovenska se mésto nach4zelo v perifernim regionu.
Vysnénd dédlnice smérem na Slovensko zmizela z planti ministerstva dopravy. V roce
2000 se Uherské Hradisté stalo souéasti Zlinského kraje. Region Slovacko, jehoZ je mésto
prirozenym centrem, byl uméle rozmélnén mezi Zlinsky a Jihomoravsky kraj. Vyznam
Zlina zacal silit, Uherské Hradisté nebylo stfedem pozornosti. Se vznikem kraju se také
zacaly prohlubovat rozdily v pristupu k organizaci regiondlni verejné dopravy. Zatimco
Jihomoravsky kraj dokazal za kratkou dobu vybudovat nejlépe fungujici integrovany
dopravni systém v celé zemi, ktery snese srovndni s témi nej$pickovéjsimi v Evropé,
Zlinsky kraj se o vefejnou dopravu staral jen pramalo. Oproti stavu pred rokem 2000 se
vefejnd doprava na rozdil od nékterych krajti alesponl nezhorsila, ale zdroven ani vyrazné
nezlepsila - s ¢imZz bychom se rozhodné neméli spokojit. Nejvice ze vSech druhti verejné
dopravy se obéti popsanych nepfiznivych okolnosti stala méstska autobusova doprava.

Ted, nebo nikdy!

Navzdory témto nepriznim je Uherské Hradisté podle vétSiny objektivnich
i subjektivnich ukazatelt vynikajicim mistem k Zivotu - svyjimkou kvality verejné
dopravy. Pojdme tedy i tuto oblast zlepsit. Dokument Koncepce verejné dopravy necht je
tomu nidpomocen. A prestoze se z pesimistického ivodniku mtiZe zdat, Ze neprizni bylo
az piili$ a zlepSovani dopravni situace (zejména organizaci verejné dopravy) v Uherském
Hradisti bude nadlidskym tkolem, nékolik pozitivnich okolnosti, které toto zlepSovani
usnadnf, také existuje.

Zacatkem 21. stoleti doslo k modernizaci Zelezni¢niho koridoru z Breclavi do Prerova
(a SZDC neskryvé plany na dal3i rozvoj zelezni¢ni infrastruktury v piilehlém okoli za
prost¥edky ze stdtniho rozpoétu). V roce 2004 byl zprovoznén silni¢ni obchvat vétsiny
méstské zastavby. Zlinsky kraj se za¢ina pomalu probouzet a pripousti myslenku vzniku
integrovaného dopravniho systému. I délnice se mésto nakonec dockd (i kdyZ v jiné
trase). A pfedevsim je mezi pfedstaviteli mésta viditeln4 velk4 snaha a odvaha délat na
prvni pohled moZnad nepopuldrni kroky ktomu, aby vefejnd doprava co nejdrive
anejintenzivnéji vzkvétala. To, Ze strategicky dokument Koncepce verejné dopravy
zpracovavam praveé j4, je toho mimo jiné dikazem.

Nenechte se mylit: nejsem zadnym zatvrzelym kritikem mésta, ktery by se nad v§im,
co déla radnice, osklibal, otdzku verejné dopravy neustéle rozdmychéval kvali medidlni
pozornosti a navrhoval nerealisticka ¢i megalomanska reseni. Pouze vérim, Ze neustalé
»poplacavani se po zddech” a vyslovovani eufemismy popsanych zdstupnych problémi
(,urcité rezervy lze spattit v oblasti vybavenosti vozidel...“) vefejnou dopravu v Uherském
Hradisti jen tak nezlepsi. Pokud radikalné nezménime pristup k verejné dopravé nyni, uz



nebude mozné dohnat ta mésta, ktera to v minulosti pochopila. Dnes se to jesté stale da.
Ato vSe tvrdim Ccisté zuprimné lasky ke svému méstu. I pres mozna kruté znéjici
prohlaseni vtomto textu jsem nesmirné hrdy na to, Ze jsem z Uherského Hradisté -
a véichni mimohradiststi (Cesi i cizinci), ktet na mé narazili, to védi. Byl bych moc rad,
kdybych mohl za par let tvrdit, Ze jsem zmésta, co se muZe py$nit jednim
z nejprogresivnéj$ich systémi vefejné dopravy vEvropé (a Ze kjeho vybudovéni
dokonce nemélo p#ili§ p¥iznivé podminky).

Kde se tedy vzala koncepce verejné dopravy?

S naristajici globalizaci na pfelomu 20. a 21. stoleti si spousta lidi, ktefi navstivili
podobné vyznamné méstské utvary v okolnim svété (at uz je navstivili doslova, nebo jen
virtudlné diky skvéle zpracovanym reportdZim dopravnich nadSenct ¢i mapovym
aplikacim), nemohla nevimnout, Ze je s vefejnou dopravou v Uherském Hradisti néco
v neporadku. Dlouho se o problému podcetiované verejné dopravy prilis nemluvilo.

To se zménilo vroce 2011, kdy jsem se rozhodl vydat ve volném Case psany
42strankovy dokument ,Navrh na zlepSeni méstské hromadné dopravy v Uherském
Hradisti, Starém Mésté a Kunovicich“ na vlastnim webu. Poprvé jsem jej verejnosti
a predstavitelim meéstského uradu odprezentoval na konferenci ,Hradistém pésky a
MHD". Moc velky zajem primo na konferenci nevzbudil. Dokument - a¢ v mnohém jesté
laicky, avsak v myslenkach ne nepodobny tomu, ktery pravé Ctete - ale zdhy objevila
verejnost, zacala jej 8ifit po Facebooku a téma fungovani méstské autobusové dopravy i
vet'ejné dopravy v Uherském Hradisti obecné vyvolalo velky rozruch. Zacali se mi ozyvat
dalsi lidé, kteri si idajné mysleli totéz, jen si nebyli svym dojmem z verejné dopravy v
Uherském Hradisti jisti a nenapadlo je problém takto formulovat. V neposledni radé se
tématu zacala vénovat média. Na jare 2012 dokonce obc¢ané v ramci Verejného féra o
rozvoji mésta oficialné pojmenovali ,Spatnou kvalitu a dostupnost méstské hromadné
dopravy“ jako nejpal¢ivéjsi problém mésta. Tou dobou jsem uZ na ob¢ansky aktivismus
prestdval sdm stalit, a tak jsem zaloZil ob¢anské sdruZeni (podle aktudlniho priva
zapsany spolek) MHDUH.cz a pod jeho hlavi¢kou pozdéji vysly i dal$f materidly.

Na prelomu let 2012 a 2013 dochdzi k prvnim viditelnym zlepSenim v méstské
hromadné dopravé - i kdyz stile skromnym. Kromé toho si mésta Uherské Hradisté, Staré
Mésto a Kunovice si nechédvaji firmou UDIMO zpracovat strategicky Generel dopravy
v doufani, Ze mimo jiné objektivné zhodnoti stav verejné dopravy a prinese recept na jeji
zlepSeni. Mezitim se konaji komunalni volby 2014 - jednim z nejdiskutovanéjsich témat
pred nimi je pravé stav MHD. Témér vSechny kandidujici subjekty slibuji vyraznéjsi i
méné vyrazna opatfeni na zlepSeni stavu vetejné dopravy. Zastupce vitézného subjektu
»Obcansti demokraté a nezavislé osobnosti“ prohlasuje: ,Obcansti demokraté podporuji
bezezbytku nédvrh spolku MHDUH.cz.“

Rok 2015 kromé zavedeni omezenych prestupnich jizdenek MHD sice mnoho zmén
ve verejné dopravé neprindsi, avSak po¢atkem roku 2016 firma UDIMO dokoncuje Generel
dopravy, na jehoz vysledky vsichni netrpélivé cekali. Obsahuje zajimava exaktni data o
dopravé v soumeésti Uherské Hradisté - Staré Mésto - Kunovice, jen pouZzitelné navrhy
zlepSeni Spatného stavu verejné dopravy chybéji. Proto Mésto Uherské Hradisté zvazuje
vznik dalstho dokumentu tykajictho se pouze verejné dopravy. Po nelspésném
vybérovém rizeni na zpracovatele se starosta mésta Stanislav Blaha - ve volbach lidr
pravé zminovaného subjektu - obraci na mé, abych prisel s koncepci verejné dopravy. Toz
tady je.



K éemu dalsi koncepce? Kdy uz se zacne néco dit?

Dobrd otdzka. I kdyz si troufim tvrdit, Ze konkrétné méstské hromadné dopravé
v Uherském Hradisti, Starém Mésté a Kunovicich by vzhledem k jejimu dosavadnimu
fungovani vyrazné pomohla i nahodild nekoncepéni opatfeni, abychom dohnali mésta
(resp. méstskymi ttvary) s nejlep$i vefejnou dopravou v ¢eském i evropském méritku
(pro coZ je$té neni Giplné pozdg, viz vy3e), je existence jasné formulované vize a koncepce
zahrnujici v8echny druhy verejné dopravy (véetn& navaznosti na pé&si, cyklistickou a
automobilovou) nepostradatelnd. P¥inosy kvalitni vefejné dopravy pro méstskou
aglomeraci i cely region jsou jasné:

— Méné aut ve mésté — Lepsi ovzdusi, méné hluku, vice prostoru pro lidi,
kvalitnéjsi verejny prostor. Mista, kde se dobfe Zije stavajicim obyvateltim,
prilakaji dalsi obyvatele a navstévniky. Vice obyvatel a navstévniki znamena
lepsi ekonomické vysledky regionu a lepsi povédomi o Uherském Hradisti ve
zbytku svéta.

— Vétsi mobilita obyvatel — ZkuSenosti zjinjch mést a méstskych aglomeraci
ukazuji, Ze ¢im vice moZnosti, jak se nékam dopravit existuje, tim vétsi Sance je,
Ze se tam nékdo i dopravi. Jinak feceno: i kdyby se nepodarilo snizit absolutni
pocet jizd automobilem na uzemi soumésti (coZ se musi podatit; uvddim ¢ist&
hypotetickou situaci pro demonstraci myslenky), zlepSeni vetejné dopravy
zpusobi, Ze mésta oziji - zvysi se celkovy absolutni pocet vykonanych cest.
Nékteré cesty na kole nebo pésky sice mohou byt nahrazeny cestami vefejnou
dopravou; vice cest verejnou dopravou vSak budou tvorit takové pripady, v nichz
by bez existence kvalitnfho systému verejné dopravy cesta nebyla realizovina
vibec - a to nejen z hlediska lidského pohodli. I kdyz si pési a cyklisticka doprava
zaslouzi veSkerou podporu a vyhody téchto druhti dopravy jsou zjevné
anezpochybnitelné, ne pro vsechny situace jsou idedlni: kuprikladu za
nepriznivého pocasi, stézsim ndkladem nebo za vSech okolnosti pro osoby se
snizenou pohyblivosti. Tém, kdo zdroven nemohou jet osobnim automobilem,
pripadné taxisluzbou, pak vtakové situaci nezbude jind moZnost, nez cestu
nerealizovat (Spatny stav vefejné dopravy vUherském Hradisti pripadné
zpusobuje, Ze lidé chodi pésky nebo jezdi na kole i nedobrovolné, za naprosto
nevhodnych & aZ nebezpeénych podminek). Role vefejné dopravy je tak
nezastupitelnd. Pritom dobra mobilita co nejvétsi skupiny obyvatel je pro celé
soumésti velmi prospésna a méstotvorna: rozproudi lokalni ekonomiku, priblizi
navzdjem obyvatele, organizace i provozovny, zamezi ubytku obyvatel (o dtvod
méné stéhovat se vnékterych pripadech za praci, za studiem, ...), zvysi
zameéstnanost, zajisti déle kvalitni a samostatny Zivot mnoha ob¢antim.

— Bohatsi obyvatelstvo — Diky tomu, Ze obcané usetri naklady na individudlni
dopravu, zvysi se jejich disponibilni prijem. A je velka Sance, Ze uSetfené penize
utrati pravé uvnitr regionu.

A jak se pozna kvalitni vefejna doprava?

Predevsim tak, Ze ji lidé vyuZivaji dobrovolné - tedy nejen tehdy, kdyZ nemaji jinou
moznost. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty naptiklad pracuje sjednoduchou teorii
aplikovatelnou tehdy, kdyZ se cestujici rozhoduje mezi pouzitim verejné dopravy a
osobniho automobilu - ma tedy moznost automobil fidit a z ur¢itého ddvodu nemize



nebo nechce pouZit jesté jiny zptisob dopravy. Podle této teorie ptiblizné 20 % lidi v Cesku
vefejnou dopravu nikdy nepouzije. I kdyz je vdané situaci jeji vyuziti objektivné
vyhodnéjsi, radéji zvoli cestu osobnim automobilem. Dalsich 20 % lidi verejné dopraveé
fandi a rozhodne se pro ni vzdy automaticky, protoZe véri, Ze je to spravné - i kdyz je pro
né osobné v dané situaci automobil vyhodnéjsi. Zbylych 60 % nemd vyhranény nazor a
rozhodne se praveé pro tu moznost, ktera je pro né objektivné vyhodnéjsi. A to vyhodnéjsi
z hlediska ¢asu, financi, spolehlivosti, pohodli ijednoduchosti pldnovani cesty (napt.
muZe existovat i vyhodny spoj vefejné dopravy nebo druh jizdného, ale doty¢ny se o jeho
existenci nedozvédél v pro néj prijatelném case). S riistem kupni sily Cechfl se neustale
zvySuje podil motorizace - to znamend, Ze ¢im dal vétsi mnozstvi lidi res{ pravé popsané
rozhodovani. Idedlni systém verejné dopravy dokaze presvédclit kjeho pouziti vSech
uvedenych 60 % nevyhranénych lidi postavenych pred toto dilema. Musi tedy byt rychly
(i ¢ekéni na spoj se poéits, s rychlost{ tedy souvisi i frekvence spoji), levny, spolehlivy,
nabizet &isly nevyjadtitelné vyhody oproti automobilu (kup#ikladu moZnost pohodlné
pracovat, byt online, obéerstvit se za jizdy, ...), prehledny se snadnym odbavenim
a samoztejmé i viditelny (dobfe propagovany, zapamatovatelny).

A v pripadé, Ze cestujici skute¢né nem4 jinou mozZnost, nez vetfejnou dopravu vyuZit,
musi mit z tohoto vyuziti radost.

Jako vhodna ilustrace této teorie se nabizi ¢lanek ,Diivody, pro¢ lidé nepouZivaji
verejnou dopravu“ kverejné dopravé velmi skeptického - a americkou realitou
odchovaného - profesora geografie Stevena Dutche z University of Wisconsin - Green Bay
(vyjadtuje se k soutasnému fungovéni vefejné dopravy ve vétsin& americkych méstskych
aglomeraci, popisované situace vSak ¢asto ndpadné pripominaji podminky v Uherském
Hradigti, Starém Mést& a Kunovicich). Podle jeho slov jakmile nékdo investuje do potizent
automobilu, v naprosté vétsiné pripadt pak dava vétsi smysl automobil pouzivat namisto
vetrejné dopravy. Aby vlastnik automobilu dobrovolné vyuZil sluzeb verejné dopravy,
musely by byt splnény nésledujici podminky:

1. Cena cesty za pouZiti verejné dopravy nesmi byt vyssi nez v pripadé pouziti
automobilu. Ve vyjimeénych pripadech je vyssi cena obhéjitelna, museji vSak
vyrazné prevazovat dalsi vyhody.

2. Systém vefejné dopravy nesmi plytvat casem cestujiciho, tzn.:

— Rychlost prepravy musi byt srovnatelnd s osobnim automobilem. Jsou-li
linky primdrné navrhovéany s ohledem na nejnizsi provozni naklady pri
zachovani ,papirové” dobfe obslouzeného tGzemi namisto navrhovani
primarné sohledem na to, aby davaly smysl pro cestujictho, nebude
takovy systém fungovat.

— DPrestupy museji byt co nejkratsi mozné. Pokud cestujici potfebuje
pracovat za jizdy, preruseni myslenkového toku zptisobené dlouhym
¢ekanim na dalsi spoj neni Zadouci.

— Frekvence spoji musi byt tak vysokd, aby bylo ¢ekani na prijezd vozidla
zanedbatelné.

— Pokryti Gzemi zastdvkami musi byt takové, aby chtize k nastupni zastavce
a chlize od vystupni zastavky do cile byla co nejkratsi.

3. Nasystém verejné dopravy musi byt spolehnuti, tzn.:

— Nesmi dochézet k preruSenim provozu a stavkam - cestujici by nemél byt
bréan jako rukojmi ve sporu mezi zaméstnanci a dopravni spole¢nosti.

— Kapacita vozidel musi byt takovd, aby umoznila prepravu vsech
v relativnim pohodli.

— Linkové vedenf musi byt naprosto stabilni - v rdmci jedné linky nesméji
existovat spoje s vyjimkami, tedy takové, které vynechavaji zastavky nebo



celé useky, jedou ¢asteéné po jiné trase. Také nesmi dochazet k ¢astym
zménam linkového vedeni samotného.

— Informace potrebné k bezproblémovému cestovani museji byt dostupné
na co nejvice mistech - tak, aby je cestujici nemusel cilené vyhleddvat. Na
zadné zastdvce nesméji chybét schémata linkového vedeni, informace
o tarifu a odbavovani, prehledné jizdni rady. A vSe musi byt samoziejmé
aktudlni. Mimo zastdvky nesméji chybét smérové ukazatele pravé
k nejbliz§im zastavkam.

— I cestujici neznaly mistniho prostfedi se musi rychle intuitivné szit
s linkovym vedenim - musi d4vat logicky smysl.

— Spoje museji byt k dispozici vZdy, kdy je cestujici potfebuje - tedy i v méné
vytiZené Casy, klidné i za cenu sniZzeného komfortu. Ti, kdo organizuji
systémy verejné dopravy, které se mezi cestujicimi tésf oblibé, pochopili,
Ze nelze do detailu resit vytiZzeni kazdého jednotlivého spoje. Mnohem
dilezitéjsi je zachovani taktu, pravidelnosti. Odebranim spoje neubude
pouze tolik cestujicich, kolik jej pramérné vyuzivalo. Ubude jich vyrazné
vice, protoze psychologicky prestanou vnimat systém jako takovy, na
ktery se mohou spolehnout a radéji daji do budoucna prednost
individudlni doprave.

4. Systém verejné dopravy musi byt bezpelny; cestujici se vném musi citit
prijemné, ne ohrozené.

Steven Dutch vé¢lanku povaZuje splnéni téchto podminek vamerickém prostredi
s nizkou hustotou osidlenf za témér utopické; v evropském prostredi je vsak naprosto
realistické a mnohé systémy vetejné dopravé nejen v Cesku jsou toho diikazem. Proto i na
uzemf{ Uherského Hradisté, Starého Mésta a Kunovic musime aspirovat na jejich splnéni
v nejvyssi mozné mire - v opa¢ném pripadé by byla existence dokumentu, ktery pravé
Ctete, zbytecna.

Ke zlepSovani verejné dopravy nas nabada
i nespocet dalsich dokumenti!

Mezi nimi i Program rozvoje mésta Uherské Hradist&, Dopravni politika Ceské republiky,
Generel dopravy soumeésti Uherské Hradisté - Staré Mésto - Kunovice, Bild kniha EU
o dopravé nebo Cyklogenerel Uherského Hradisté. Zlepsit fungovani vefejné dopravy
bychom vSak méli prednostné kvtli sobé a svym potomktim nehledé na to, zda nas k tomu
nékdo nabada.



Uherské Hradisté - Staré Mésto -
Kunovice: Jak jsme na tom?
(Analyza soucasného stavu vefejné
dopravy)

Pojdme si rozebrat jednotlivé aspekty soucasného fungovani méstské autobusové,
primeéstské autobusové i Zelezni¢ni dopravy v naSem soumésti. Ale jesté predtim je tfeba

objasnit jednu dulezitou zaleZitost. Jeji nepochopeni byva éastou pri¢inou Spatné
fungujici infrastruktury nebo zmeskanych prilezitosti k rozvoji soumesti.

Vyznam Uherského Hradisté: vétsi, nez si myslite

»Uherské Hradi$té. Poradi: 43. PoCet obyvatel: 25 287. Sidlo okresu.“ Tato formule je
bohuzel realitou a ziroveil také divodem, pro¢ vradé oblasti Uherské Hradisté
nedosahuje svého plného potencidlu - verejnou dopravu nevyjimaje. Pocet obyvatel je
bohuzel udaj, ktery vétSina znds vnimd jako ukazatel vyznamu, diilezitosti mésta.
Prestoze ,vyznam mésta“ je ¢isly Spatné vyjadritelna a obecné tézko méritelna hodnota,
kazdy, kdo v Uherském Hradisti chvili pobyl, mi da jisté za pravdu, Ze to, co vidél,
nevypada uplné jako bézné 25tisicové mésto. O vyznamu Uherského Hradisté vypovida
napriklad i cena pozemkl a nemovitosti, kterd je mnohem vy$si nez v béznych méstech
s 25 tisici obyvateli.

I kdy? je tedy Uherské Hradisté 43. nejlidnatéjsim méstem v Ceské republice, na
nésledujicich p¥ikladech budu demonstrovat, Ze v zeb#{¢ku mést podle (stdle pouze
ptiblizného) aglomeraéniho vyznamu je vyrazné vyse. Samotnd aglomerace je pojmem
velmi vgnim a rfizné metodiky v riizném kontextu posuzuji aglomerace v Cesku jinak.
Nejrychlejsi a nejjednodussi demonstraci vyznamu Uherského Hradisté je samozrejmé
seCteni poctu obyvatel Uherského Hradisté, Starého Mésta a Kunovic - mést, ktera do
roku 1990 existovala jako jedno; mést, kterd dnes tvori soumésti s témi nejtésnéjsimi
vazbami v Cesku a bez tizké spoluprace by nemohla fungovat; mést, ktera tvoii jednolitou
zéstavbu - a nasledné dosazeni vysledné hodnoty do seznamu mést v Cesku podle poétu
obyvatel. 37 677 obyvatel by statilo na pfiblizné 25. misto (pfesné potadi by zaleZelo na
metodice potencidlnfho slu¢ovéni i nékolika dalich mé&st do aglomeraci).

Hustota zalidnén{ je vSak nadprimeérné vysoka i za hranicemi soumésti - obce, pro
né% je Uherské Hradisté hlavnim spddovym méstem pro vétSinu sluZeb (a jejichZ
obyvatelé mj. potiebuji vyuZivat i vefejnou dopravu na jeho tizemi), maji v souc¢tu velké
mnozstvi obyvatel. Konkrétné 38 685. Celkovy pocet obyvatel aglomerace tedy ¢inf
76 362. A to je pouze velmi stfizlivy vypocet - zahrnul jsem totiZz jen ty obce, pro néz je
spadovost k Uherskému Hradisti jasnd, nezpochybnitelna a exkluzivni (spousta dal$ich
je na pomezi spadovosti mezi Uherskym Hradistém a jinym méstem, naptiklad Zlinem,
Uherskym Brodem, Veselim nad Moravou).

Pro uplnost - zahrnul jsem nasledujici obce: Babice, Bilovice, Borsice, Brestek,
Buchlovice, Hostéjov, Husténovice, Jalubi, Jankovice, Knézpole, Kostelany nad Moravou, Kosiky,
Kudlovice, Medlovice, Misttice, Modrd, Nedakonice, Ofechov, Ostrozskd Lhota, OstroZskd Novd
Ves, Osvétimany, Podoli, Polesovice, Popovice, Salas, Susice, Topolnd, Traplice, Tupesy, U'jezdec,
Vdzany, Velehrad, Zlechov.



Dal$i model, ktery miZe demonstrovat $ir$i aglomeracni vyznam a ziroveinl jej
srovnat s dal$imi oblastmi Ceska, je zaloZen na poc¢tu obyvatel jednotlivych okrest.
Vezmeme-li jednotlivé okresy Ceska a sdruZime-li ty, které tvo¥i neodmyslitelnou $irsi
aglomeraci dohromady, Uherskohradistsko se dostane na 17. misto:

Poradi Oblast Pocet obyvatel
1. Hlavni mésto Praha + okresy Praha-vychod + Praha-zapad 1557173
2. Okresy Brno-mésto + Brno-venkov 592213
3. Okresy Ostrava-mésto + Karvina 582 412
4. Okresy Plzeni-mésto + Plzen-sever + Plzeil-jih 325374
5. Okres Olomouc 230408
6. Okres Frydek-Mistek 207756
7. Okres Zlin 190 488
8. Okres Ceské Budé&jovice 186 462
9. Okres Opava 174 899

10. Okres Liberec 169 878
11. Okres Pardubice 168 423
12. Okres Hradec Kralové 162 661
13. Okres Kladno 158 799
14. Okres Hodonin 153 225
15. Okres Novy Ji¢in 148 074
l6. Okres Vsetin 142 420
17. Okres Uherské Hradisté 141467
18. Okres Usti nad Orlici 136 760
19. Okres Pferov 130 082
20. Okres Déc¢in 128 834

Tabulka 1: Okresy v Cesku podle poctu obyvatel, zdroj: CSU, 2011

Podobné pouzivd Ministerstvo dopravy pri planovani dalkové Zelezni¢ni dopravy tzv.
metropolitnimi regiony a sekundarnimi nemetropolitnimi regiony. Uherskohradistsky
nemetropolitni region fadi v po¢tu obyvatel na 16. misto. Tato metodika byla prevzata
zvlivné publikace ,Geografickd organizace spole¢nosti v Ceské republice“ Martina
Hampla z Prirodovédecké fakulty UK posuzujici sidla podle ,komplexni velikosti®
a ,kvalitativné upravené komplexni velikosti“. Index komplexni velikosti Uherského
Hradisté v této publikaci témér odpovidd souctu poctl obyvatel Uherského Hradisté,
Starého Mésta, Kunovic a prilehlych obci s exkluzivni spadovosti do soumésti:

Poradi Integrovany systém stredisek Komplexni velikost
1. Praha 1664,8
2. Ostrava 712,9
3. Brno 515,5
4, Usti nad Labem 495,7
5. Hradec Kralové & Pardubice 273,2
6. Olomouc 271,3
7. Plzeni 240,4



Zlin 197,1

. Liberec 178,3
10. Karlovy Vary 140,0
11. Ceské Budg&jovice 132,1
12. Mlad4 Boleslav 97,2
13. Vsetin & Valasské Meziri¢i 91,8
14. Opava 82,0
15. Novy Ji¢in 81,2
16. Uherské Hradisté 74,2
17. Kolin 73,3
18. Jihlava 65,0
19. Ceska Lipa 64,6
20. Sumperk 55,9

Tabulka 2: Integrované systémy stredisek v Cesku podle komplexni velikosti, zdroj: Martin Hampl: Geografickd
organizace spolecnosti v Ceské republice, 2005

Casté nepochopeni skute¢ného vyznamu Uherského Hradisté vramci Ceska $kodi
reputaci mésta i kvalité Zivota vném. Vysledkem je naptiklad nedostatené vyuzity
potencidl velkymi investory nebo infrastruktura a sluzby dimenzované pouze na meésta
s celkovym poctem obyvatel 25000 bez zohlednéni existence jak soumésti Uherské
Hradisté - Staré Mésto - Kunovice, tak obecné vyrazné nadprimérnému aglomera¢nimu
vyznamu Uherského Hradisté. Prikladem je pravé systém MHD, ktery sice obsluhuje celé
soumésti scca 38 000 obyvateli, jeho parametry (viz rozbor déle) vSak odpovidaji
systémim obsluhujicim pouze 25000 obyvatel. Kromé zlepSeni verejné dopravy je
i nutné navenek prezentovat i zna¢ku ,,Uherské Hradi$té - Staré Mésto - Kunovice® vedle
tri samostatnych. Zde je rychlé shrnuti vyznamu Uherského Hradisté:

Uzemni celek Pocet obyvatel Poradi v ramci Ceska
Meésto Uherské Hradisté 25 287 43.
Souvisld méstsk4 zastavba (soumésti) 37 677 25.
Region ,,okres Uherské Hradisté“ 141 467 17.
Aglomerace Uherské Hradisté 76 362 16.
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Resené Gizemi a charakteristika jeho casti
v ndvaznosti na verejnou dopravu

Nésledujici mapa intuitivné rozdéluje tzemi soumésti do 45 oblasti podle jejich
primarnich a sekundarnich funkci, které zaroven odpovidaji dGvodim, pro¢ se do nich
1idé dopravuji. Mapa je doplnéna i textovymi charakteristikami oblasti{ (napf. seznamy
nejvyznamnéj$ich zaméstnavateldl, instituci, bodt zdjmu, budouci rozvoj tizemd, ...)
véetné shrnuti jejich obsluhy verejnou dopravou. Popisy obsluhy verejnou dopravou jsou
aZ na vyjimky ryze technické - uvadéji, které autobusové zastavky (resp. Zelezni¢ni
stanice nebo zastavky) slouZi pro obsluhu tizemi a které linky nebo spoje vetejné dopravy
v nich zastavuji. Nehodnoti v8ak frekvenci spojii, kvalitu vedeni linek (a tudiZ jejich
vyuZitelnost, smysluplnost v sou¢asné podobg).
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Nadrazi Staré Mésto

Oblast zahrnuje predevSim Zzelezni¢ni stanici Staré Mésto u Uherského
Hradisté a prilehly autobusovy termindl - objekty urcené primarné
k prestupu mezi riznymi druhy dopravy, resp. linkami vramci verejné
dopravy. V blizkosti stanice je také nékolik tovarnich aredld: Colorlak,
Ferona, Kovosteel, Algeco ¢i byvaly cukrovar. Voblasti se také nachazi
archeologické nalezisté Spitdlky nebo komeréni zibavni aredl s majikem
Srotikem a Kovozoo.

Verejna doprava: Oblast je obslouzena déalkovymi iregionalnimi
zelezni¢nimi spoji, dalkovou autobusovou dopravou, priméstskymi
autobusovymi linkami (mezi uherskohradidtskym autobusovym nédraZim
a obcemi na severozapadé od centra) i MHD linkou 1.

Kopanky

Zapadné od ulice Tovarni plni tato oblast funkci primyslového aredlu
(panelérna, Ferromoravia); vychodné od ni se nachdzi panelové sidlist&,
zédkladni skola, penzion pro seniory, nékolik komerc¢nich objektt
a sportovisté Starého Mésta (koupalisté, tenisové kurty, fotbalové h¥istg).

Verejna doprava: Oblast je obslouzena nékterymi spoji MHD linky
1 (zastdvka Staré Mésto, Tovarni; ¢4steéné dvojici zastdvek Staré Mésto,
nadjezd Tovérni{ a Staré Mé&sto, nadjezd Velehradskd) a pfiméstskymi
linkami mezi Uherskym Hradistém a Salasi nebo Jalubim. Dochédzkova
vzdéalenost k zastdvkdm od nékterych casti Kopanek presahuje 400 m.
Specidlné pro potfeby penzionu pro seniory byla vroce 2013 zfizena
zastavka Staré Mésto, Bratii Mrstikd, kterou vsak obsluhuji jen jednotky
spoju priméstské autobusové dopravy.

Staré Mésto - Velehradska

Oblasti dominuje rozsdhly areal Stfedni odborné skoly a Gymnézia Staré
Mésto. Kromé néj se zde nachdzi bytova i individualni obytna zastavba
a pramyslova zéna Neostan.

Vefejna doprava: Oblast je obslouZena nékterymi spoji MHD linky 1 (¢4st
z nich je ukoncena v ulici Velehradské v zastavce Staré Mésto, Velehradska;
pro otdfeni autobustt dopravce pouZivad prostor v primyslové zéné)
i ptiméstskymi spoji (r@izné spoje se sbihaji na kiiZovatce ulic Tovéarni
a Velehradsk4; zastavky Staré Mésto, nadjezd Tovarni a Staré Mésto, nadjezd
Velehradska v nékterych pripadech slouzi jako oficidln{ prestupni body mezi
témito spoji). Autobusové spoje, které mijeji termindl Staré Mé&sto, Zelezni¢ni
stanice, Casto alternativné zastavuji alespon v zastavce Staré Mésto, rozcesti
k Zelezni¢ni stanici 0,4 km. Problematicka je vSak ndvaznost autobusové
aZelezni¢ni dopravy. I kapacita pro parkovani je vzhledem kvelkému
vyznamu dopravniho termindlu podcenéna.
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Spilov
V této oblasti prechédzi individudlni obytna zastavba do prumyslové zény

s prodejnou stavebnin Tradix. Nelze opomenout ani aredl zemédélského
druzZstva Dolina.

Verejna doprava: Oblast obsluhuji pouze priméstské autobusové linky
v zastivce Staré Mésto, HuSténovska.

Finska ¢tvrt & zapadni Staré Mésto

Nejvétsi plochu oblasti zabiraji rodinné domy. Déle se zde nachazeji drobné
obchody, komeréni sluzby, stredisko volného ¢asu Klubko nebo fotbalovy
stadion Sirtich. V blizkosti oblasti je i skautsk4 klubovna, primyslovy areal
Zevos, vodni plocha Certak a zahradkarska kolonie.

Verejna doprava: Oblast obsluhuji v zastdvkach Staré Mésto, Finska ctvrt
aStaré Mésto, Sokolovna nékteré spoje MHD linky 1 a vybrané spoje
priméstskych linek mezi Uherskym Hradistém a obcemi na severozapad od
néj.

Centralni Staré Mésto

Oblasti dominuji sluzby ob¢anské vybavenosti (zejména méstsky tuad,
posta, zdkladni skola, sokolovna slouzici zdroven jako spolecensko-kulturn{
centrum, htbitov, kostel sv. Michaela Archandéla) a komeréni objekty.
V C4sti se nachézi i obytna zastavba.

Vevys

Verejna doprava: Nejdilezitéjsi zastdvkou pro oblast je Staré Mésto, Lidovy
dim. Zastavuji zde nékteré spoje MHD linky 1 a vSechny spoje priméstské
autobusové dopravy projizdéjici touto zastivkou plus vybrané dilkové
autobusové spoje. V zastdvce Staré Mésto, hrbitov zastavuji vSechny spoje
MHD linky 1 na iizemi Starého Mésta a vybrané spoje priméstské autobusové
dopravy. Na zdpadnim okraji oblasti je i zastdvka Staré Mésto, sokolovna,
obsluhovand nékterymi spoji MHD linky 1 a nékterymi spoji pfiméstské
autobusové dopravy.

Luéni ¢tvrt & namésti Velké Moravy

Nachézi se zde moderni kostel sv. Ducha, muzeum s pamétnikem Velké
Moravy a event centrem mésta. Kromé toho oblast zahrnuje rodinné domy,
architektonicky mimorddné povedenou bytovou zastavbu akomerc¢ni
objekty.

Verejna doprava: Oblast obsluhuji nékteré spoje MHD linky 1 a nékteré
primeéstské autobusové linky diky zastdvce Staré Mésto, ndmeésti Velké
Moravy.

Stépnice & Kunovsky les

Nejvétsi sidlisté v soumésti Stépnice (zndmé té% jako Mojmir II) - trvale zde
zije kolem 3800 obyvatel. Zaroven dochazi k nové bytové vystavbé ve velké
4sti oblasti. Kromé bytd jsou ve Stépnicich komer¢ni objekty, objekty
obcanské vybavenosti, dvé materské skoly, stfedni odborné ucilisté, domov
pro seniory a zahradkarska kolonie. Opomenout nelze ani vyznam oblasti

13



jako hlavni vstupni brany do Kunovského lesa - vyznamné rekreadni
i sportovni oblasti s jednou z nejstarsich cyklostezek v soumésti.

Vefejna doprava: Stépnice obsluhuje MHD linka 7 v zastdvkach Uherské
Hradisté, §tepnice, Zahradky; Uherské Hradisté, §tépnice, Zahradni
a Uherské Hradisté, Stépnice, u Ol§avky. Urbanisticka studie rozvoje Stépnic
obsahuje plan na vybudovani dalsi zastavky v blizkosti domova pro seniory.

Mojmir

Urbanisticky netradi¢ni sidlisté z 50. let 20. stoleti s velkym mnoZstvim
verejné zelené je protkdno pomérné iizkymi komunikacemi. Primarni funkef
je zde bydleni v kombinaci ¢inZovnich domi a vilové zastavby. V oblasti se
nachazi zakladni skola Za Aleji s prilehlymi sportovisti, nékolik komerénich
objektl obcanské vybavenosti, externi budovy Stredni odborné skoly
a Gymndzia Staré Mésto, jedna z budov méstského ufadu (dopravni agendy)
i docasné pracovisté Zikladni umeélecké skoly po dobu rekonstrukce jeji
hlavni budovy na Marianském nameésti.

Verejna doprava: Zastdvky MHD linky 7 (Uherské Hradi$té, Purkyilova;
Uherské Hradi$té, nemocnice; Uherské Hradists, §tépnice, Zahradky;
Uherské Hradisté, Stépnice, Zahradni) jsou znékterych &asti Mojmiru
relativné dobre dostupné, ¢ast Mojmiru vsak ziistava bez obsluhy verejnou

dopravou. Vyhodou vybranych ¢asti je alesponi pési dostupnost Zelezni¢ni
stanice Uherské Hradisteé.

Stara Tenice

Sidlisté Stara Tenice (cca 1000 trvalych obyvatel) na malé plose kombinuje
bytovou zdstavbu z 50. a 70. let 20. stoleti i rodinné domy. V oblasti se
nachézeji také komeréni objekty a objekty obfanské vybavenosti (dm
odborovych svazii, sidlo Povodi Moravy, rozestavény polyfunkéni dam);
diky prichodu pod Zelezniéni trati je oblast dobfe pésky propojend se
sidlistém Mojmir. Na okraji Staré Tenice lze najit i pristup k pristavisti.

Verejna doprava: Oblast Staré Tenice je od roku 2007 kompletné odfiznuta
od vSech druhdl vefejné dopravy (ani dfive vSak jeji dostupnost nebyla
vyhovujici).

Rybarny

Oblast na rozhrani Uherského Hradisté a Starého Mésta s prevazujici
individuélni obytnou z4stavbou (spolu s byty cca 400 trvalych obyvatel),
nékolika komer¢nimi objekty a pristavistém na Batové kandle.

Verejna doprava: Rybarny nejsou obslouzeny Zadnymi druhy vefejné
dopravy.

Obchodni zéna Staré Mésto

Nejvétsi (a stale se rozristajici) obchodni zéna vsoumésti (Albert
hypermarket a prilehlé obchody; Lidl; Uni Hobby; areal Stop Shop - Jysk,
Bata, Kik, Okay, Gate, ...; Planeo; Sportisimo, Deichmann a dal3i).
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Vefejna doprava: Po pauze v letech 2008 aZz 2013 (do roku 2008 existovala
linka z autobusového nadraZi, jejiz provoz financoval tehdejsi Interspar)
zacCala byt zéna opét dostupnd verejnou dopravou. Jezdi tu nékteré spoje
MHD linky 4; at uZ z/do JaroSova, nebo jen z/do oblasti autobusového
nadrazi.

Uherskohradistska nemocnice a jeji byvaly areal

Kromé& nemocnice (dopravné je samoztejmé diilezit4 jak pro pacienty, tak pro
pracujici personal) se v are4lu kolem ikonického v&Zzového vodojemu nachézi
i nékolik bytovych domi. V soucasnosti dochazi k velkym zménam v celé
oblasti: objekty nemocnice se preskupuji; vroce 2013 Mésto Uherské
Hradisté vypsalo architektonickou soutéZz na ndvrh vyuziti uvolnéného
prostoru. Vitézny ndvrh studia PP Architects pocitd s polyfunkénim
vyuzitim a bouflivym rozvojem celého tizemf, s ¢imzZ souvisi i nutnost fesenf
napojeni MHD do aredlu ve stfednédobé budoucnosti. Pldnované silni¢ni
propojent s ulici Primyslovou a vyhledové i obchvatem mésta mtze prinést
zajimavé nové moznosti vedeni linek verejné dopravy.

Verejna doprava: Od roku 2014 byla zastdvka MHD linky 7 Uherské
Hradisté, nemocnice presunuta blize knové otevfenému centrdlnimu
objektu Uherskohradi$tské nemocnice; na misté pivodni zastidvky (nové pod
nazvem Uherské Hradi$té, Purkytiova) zastavuiji stale spoje linky 7. BohuZel
se zastavovani vtéchto dvou zastdvkich lisi dle denni doby a mate
nepravidelné cestujici.

Centrum

Nejfrekventovanéj$i a nejvyznamnéj$i oblast celého soumésti.
Administrativni, obchodn{ a kulturni stredisko velké aglomerace. Relativné
kompaktni plocha plni vSechny funkce, za kterymi se lidé dopravuji.
V centru Uherského Hradi$té se nachézeji u¥ady (nékolik budov Méstského
aradu Uherské Hradisté, Okresni soud v Uherském Hradisti, Urad prace,
Okresni sprava socidlniho zabezpecenf, finan¢ni Grad, stitni policie, méstska
policie, ...), kulturni objekty (Klub kultury, Slovacké divadlo, Galerie
Slovackého muzea, Méstské informaéni centrum, stdld expozice o historii
mésta, Reduta, Knihovna BBB), sluzby obé&anské vybavenosti (ordinace,
posta, ...), komeréni sluzby (banky, pojistovny, restaurace a kavérny, ...),
parky, obchody, byty, rodinné domy, kostel sv. Frantiska Xaverského, kostel
Zvéstovani Panny Marie, Zdkladni umélecké $kola Uherské Hradisté (nyni
v rekonstrukei), konkurenéni Slovicka zakladni umélecks $kola, Stiedni
umeélecko-primyslova skola, Zdkladni skola UNESCO s rozsirenou vyukou
jazyk®, Gymnazium Uherské Hradisté, nejvétsi stfedni $kola ve Zlinském
kraji SSPHZ, Obchodni akademie, matetska $kola, zachytnd parkovisté
aneposledni fadé Zelezni¢ni stanice Uherské Hradisté a uherskohradistské
autobusové nadrazi.

Verejnd doprava: Vzhledem kdileZitosti oblasti je obsluha vefejnou
dopravou velmi limitovand. Na severovychodnim okraji oblasti se nachazi
autobusové nadrazi - jediné misto, kde 1ze nastoupit nebo vystoupit z verejné
autobusové dopravy (at uz MHD - vSechny linky tu zastavuji a obvykle
izalinaji a konéi, p¥iméstské nebo dilkové). Tento fakt zpisobuje, Ze
polovina plochy celého centra neni v optimaln{ dochdzkové vzdalenosti (do
400 m) od zastdvky MHD - pfitom ve srovnatelnjich méstech Ceské
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republiky je aZ na absolutni vyjimky kazdy bod centralni oblasti do 200 m od
MHD. 800 m jihozadpadné od autobusového nadrazi se nachazi Zelezni¢ni
stanice Uherské Hradisté - vyznamny uzel regiondlni Zelezni¢ni dopravy
istanovisté pro rychlikové spoje, vzddleny méné nez 300 m od
nejfrekventovanéj$iho bodu soumésti - Masarykova namésti. Bohuzel u této
stanice neexistuji zddné prestupni vazby na jiné druhy verejné dopravy
(pouze t¥i zachytn4 parkovité a nyni jiZ neuzamykatelné boxy pro jizdni
kola) - zastdvka MHD (i kdy?% i do té doby témét bez obsluhy spoji) Uherské
Hradisté, Zelezni¢ni stanice byla zrusena v roce 2007.

Thné
Sidligté s ¢éinZovnimi domy pfevadZné z 50. let 20. stoleti (cca 1000 obyvatel)
v tésné blizkosti centra mésta.

Verejna doprava: Tuné jsou relativné dobfe dopravné dostupné diky
blizkosti autobusového nadrazi.

Byvala kasarna & Zapovéd'

Zacatkem 21. stoletf doslo k celkové revitalizaci ptivodniho aredlu kasiren -
vznikla tu bytovd vystavba, komercéni objekty, vysokoskolsky aredl
skolejemi (Univerzita Tomé4Se Bati a Vysoka $kola Barisk4d - technickd
univerzita Ostrava), park, obchodni zéna Kaufland; na okraji oblasti se
nachazi ulice Na Zapovédi se zastavbou rodinnych domt a malou
zahradkarskou kolonii.

Verejna doprava: PrestoZe oblast mijeji jak linky MHD 3, 5 a 4, tak
primeéstské autobusové spoje, neexistuje zde zastdvka. Velmi omezené tak
k obsluze oblasti slouZi autobusové nadraZi a zastdvka Uherské Hradisté,
Maratice, dolni konec.

Priimyslové zony Mesit & Jaktare

Rozsahly aredl vznikly ,srastem® dvou pramyslovych zén. Dilezité stredisko
zaméstnanosti (zdvod OTMA spole¢nosti Hamé, technologické a strojirenské
firmy v aredlu Mesit véetné stfedniho odborného ucilisté, Sbérné suroviny
UH, Forschner, Schlote-Automotive, Synot).

Verejna doprava: Primarné slouzi k obsluze izemi MHD linka 4 zastavujici
v zastdvkidch Uherské Hradi$té, Maratice, Mesit a Uherské Hradisté,
Maratice, Jaktare. Zastavuji zde i vybrané spoje pfimeéstskych autobusovych
linek.

Jarosov

Mistni ¢ast Uherského Hradisté spise venkovského usporddani - prevazuje
zastavba rodinnych domt doplnéna o zdkladni sluzby obcanské vybavenosti
(veetné kostela Panny Marie RiZencové), v JaroSové se nachézi i domov pro
seniory a nékolik pramyslovych podniki, napf. tovdrna na vytahy
spolecnosti Vytahy Vymyslicky nebo Kovostal. Vroce 2012 probéhlo
referendum o jeho osamostatnéni, v némz nakonec zvitézilo setrvani jako
soucast Uherského Hradi$té. Dominantou JaroSova je mohutny aredl
byvalého pivovaru - Mésto Uherské Hradisté spolu s novym vlastnikem ¢4sti
objektu, zmifiovanou firmou Vytahy Vymyslicky, pfipravuje urbanistickou
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koncepci prebudovani aredlu na plnohodnotnou soucast mésta. Zac¢atkem
roku 2017 byl také zprovoznén novy pivovar 750 m od pivodniho, vyuzivajici
legendarni znacky JaroSovské pivo.

Vevys

Verejna doprava: Nejfrekventovanéjsi autobusovou zastdvkou je Uherské
Hradisté, JaroSov, pivovar - zastavuji zde jak spoje MHD linky 4, tak vybrané
spoje priméstské dopravy. Dalsi zastavky v oblasti: Uherské Hradiste,
Jaro$ov, U Bagru (MHD linka 4 + piiméstsk4 doprava); Uherské Hradisté,
Jarosov, ndves (MHD linka 4); Uherské Hradisté, JaroSov, Blané (v tésné
blizkosti aredlu Kovostal, pouze ptiméstské linky).

Sidlisté Louky
Nejodlehlejsi sidlisté v soumésti, na jeho severovychodnim okraji, soucasti

mistni ¢asti JaroSov. V 90. letech 20. stoleti zde pribyl jeden blok domt
s uli¢nim parterem s komer¢nimi sluzbami.

Verejna doprava: Louky obsluhuje MHD linka 4. ZlepSeni frekvence MHD
v této oblasti je velkou prilezitosti pro zvyseni jeji atraktivity.

Primyslova ulice

Primyslova ulice je Zelezni¢nim prejezdem rozdélena na dvé zcela odlisné
vyuZivané &asti (skuteéné primyslovad vs. obytnd). Popisovand oblast
zahrnuje pouze ryze prumyslovou ¢ast. Své arealy a provozovny tu ma
mnoho komer¢nich spole¢nosti, v ulici sidlf i technické sluzby Hrates a.s.,
bytové druzstvo Slovicko nebo Sbérné suroviny UH. Primdrnim Géelem
dopravy do oblasti je samoziejmé zaméstnani, kromé toho oblast zahrnuje
izastavbu samostatnymi soukromymi gardZemi. Jihozdpadni konec ulice
slouzi Caste¢né jako vzdélend vstupni brana do Kunovského lesa. Mésto
Uherské Hradisté usiluje o napojeni ulice na obchvat mésta - silnici 1. tfidy
I/50 - avytvoreni nové vétve v blizkosti stavajiciho Zelezni¢niho prejezdu
pres dalsi primyslové aredly pfimo k prodejné Lidl na tfidé Malinovského -
tak, aby se potencidlné frekventovanid komunikace vyhnula pravé obytné
Casti stavajici ulice Pramyslové.

Verejna doprava: V soucasnosti je pramyslova ¢ast Pramyslové ulice bez
jakékoli obsluhy vefejnou dopravou. Vedeni linek MHD touto oblasti je za
stavajicich podminek velmi problematické predevsim zdivodu sleposti
ulice. Obrovskou prileZitosti pro rozvoj MHD voblasti je vSak pravé
zminované pldnované napojeni na obchvat i integrace aredlu byvalé
nemocnice do mésta.

Jizné centralni Hradisté

Tato oblast (,South Central U.H.“) vbezprosttedni blizkosti centra nemd
ustalené oznaleni. PfevaZuje zde obytnd zdstavba (rodinné domy i bytové
domy; celkem cca 2300 trvalych obyvatel), kolem ndmésti Republiky a t¥idy
Malinovského jsou i komer¢ni sluzby, vulici Bozeny Némcové pak sidlo
hasi¢t, dale materska Skola v ulici Svatovaclavské nebo zahradkarské a
garazové kolonie u Zelezni¢ni trati.

Verejna doprava: Casti oblasti blize k t¥idé Malinovského jsou obslouzeny
vyrazné lépe neZ zbytek (napf. ulice Svatovaclavskd a okoli). V zastavkach
Uherské Hradisté, Bozeny Némcové a Uherské Hradisté, garaze CSAD
zastavuji spoje linek MHD 1, 2, 3, 5, 6 a pfiméstskych linek. Do oblasti spada
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i zastadvka Uherské Hradisté, Jifiho z Podébrad, jejiz vyznam je vSak sporny:
zastavuji zde spoje linky 7 pouze ve sméru do Stépnic; v opaéném sméru linka
najede vzdalenost 1,6 km bez jediného zastaveni.

Stonky & sidliSté Pod Svahy

Z puvodné spiSe prumyslové ¢tvrti Stonky se po ukonéeni provozu
konzerviren atovidrny na zidle stala primdrné rezidenéni oblast
s prevazujici bytovou zastavbou. Podobu oblasti ovlivnilo i otevieni
hypermarketu Tesco v roce 2005. Soudésti oblasti je také sidli§té Pod Svahy
(400 trvalych obyvatel), matetskd $kola, sochatrsky ateliér umélecko-
prumyslové Skoly a nékteré mensi obchody ¢i sidla aprovozovny
komerénich firem (Zahradnictvi Pod Svahy, ...).

Verejna doprava: Stejné jako v pripadé jizné centralniho Hradisté jsouizde
velké rozdily vobsluze jednotlivych c¢asti oblasti vefejnou dopravou
v zavislosti na vzdalenosti od tfidy Malinovského. Jediné zastavky MHD
(a pfiméstské dopravy) se nachdzejf pravé na této t¥idé (Uherské Hradistg,
BoZeny Némcové a Uherské Hradisté, gardze CSAD). Uplné odiiznuté od
verejné dopravy je praveé sidlisté Pod Svahy. Potencidlni obsluha MHD je vSak
velmi limitovand tzkym profilem ulice 28. rijna. Prestoze Mésto Uherské
Hradisté planuje mirné rozsifeni komunikace, stile nebude stadit pro

7 V7

plynuly provoz autobust standardni sitky.

Namésti Miru & sportovisté

Kino Hvézda, klub Mir, Slovacké muzeum, park Smetanovy sady, Slovacka
buda, fotbalovy a atleticky stadion, aquapark, sportovni hala, Zakladni skola
sportovni, skatepark, zimni stadion, dopravni htisté, ... Tato oblast je nabita
body z4jmu! Déti, kultura, sport!

Verejna doprava: Uzemi velmi omezené obsluhuje zastdvka MHD (linky
3a5) Uherské Hradisté, Maratice, dolni konec nebo autobusové nadrazi
(pouze malé &4sti oblasti jsou v dobré dochdzkové vzdalenosti), vzhledem
k vyznamu tzemf je vSak dostupnost verejné dopravy nedostate¢nd. Ulici
Sokolovskou a tfidou Malinovského projizdi obrovské mnozstvi linek MHD
i primeéstskych linek, chybéji vsak zastavky vyuzitelné pro ndmeésti Miru
& sportoviste.

Na Rybniku

Minisidlisté s mater'skou skolou a ryze socialistickym, avsak architektonicky
cenénym a zajimavym, ,ndmeéstickem” obklopenym obchody. Navzdory
velmi malé plose zde trvale pobyva cca 600 obyvatel.

Vefejna doprava: Uzemi obsluhuje zastdvka MHD Matatice, dolni konec
(linky 3a5).

Maratice

Jedna z mistnich ¢asti Uherského Hradisté, v tomto dokumentu rozdélend na
priblizné tfi oblasti. Tato z nich ¢itd cca 4000 trvalych obyvatel a je také
jednou z rozvojovych oblasti mésta. Predev§im zastavba rodinnych domu se
stale rozrasté na severovychod a vychod. V Maraticich prevazuje reziden¢ni
funkce doplnéné o verejné instituce, komeréni objekty, skoly, sportovisté
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a kulturni ddm. Dtlezitou soudasti je i velky hrbitov a kostel Nanebevzeti
Panny Marie.

Verejna doprava: Mafatice obsluhuji okruzni linky MHD 3 a5 (zastavky
Uherské Hradisté, Maratice, dolni konec; Uherské Hradisté, Maratice, $kola;
Uherské Hradi$té, Maratice, hibitov - pouze vybrané spoje; Uherské
Hradisté, Maratice, horni konec a Uherské Hradisté, Maratice, Rudy
Kubitka) a zejména kopcovitost izemi tomuto druhu dopravy pteje. Prostor
u vstupu na htbitov a do kostela velmi brzy projde revitalizaci zahrnujici
kompletni opravu autobusové tocny.

Vinohradska & Rochus

Toto Uzemi je soucasti mistn{ ¢asti Maratice. Vinohradska ulice je turisticky
atraktivni a obecné unikatni a cenna pro svou nezameénitelnou atmosféru
a koncentraci tradi¢nich vinnych sklepd. Bourlivym vyvojem prochazii Park
Rochus sturistickym potencidlem. Kromé toho se v oblasti nachéizeji
predevsim rodinné domy a stezka k rozhledné Rovnina.

Verejna doprava: Oblast témér neni obslouZena vefejnou dopravou.
Severozipadni ¢4st neni prili§ vzdalend od zastdvek Uherské Hradisté,
Maratice, Jaktare; Uherské Hradisté, Maratice, Mesit nebo Uherské Hradisté,
Maratice, dolnf konec. Ve vétsinovém zbytku oblasti je vSak pro tzky profil
ulice Vinohradské velmi tézké pripadné zajistit obsluhu verfejnou dopravou.
Jihovychodni konec oblasti alespoil ¢aste¢né obsluhuje zastdvka Uherské
Hradisté, Maratice, hrbitov.

Primyslova zéna Malinovského

Oblasti dominuje are4l CSAD Uherské Hradisté, kromé néj se zde nachézi
mnoho komercnich objektl, sklad a provozoven. Od roku 2006 zde stoji
i maloobchodn{ prodejna Lidl.

Vevys

Veiejna doprava: NejduleZitéjsi pro oblast je zastdvka Uherské Hradiste,
garaze CSAD s linkami MHD 1, 2, 3, 5, 6 a nespoc¢tem priméstskych linek.

Vysina svatého Metodéje

Archeologické nalezisté Spitdlky se zaklady velkomoravského kostela,
znamé téz jako Sadska vySina nebo Vysina svatého Metodéje, je oblibenou
vychdzkovou a rekreaéni oblasti soumeésti. Mésto ma kdispozici
architektonicky velmi zdarily plan na budouci vybudovani muzea a celkovou
revitalizaci nesmirné cenné lokality. Vroce 2013 tu pri prilezitosti 1150.
vyro¢i prichodu svatych Cyrila a Metodéje na Moravu pribyla alternativni
pristupova cesta a vkusny mobiliaf. Misto je také oblasnym dé&jistém
kulturnich akei.

Verejna doprava: Vzhledem k podstaté tGzemi zde neexistuje silni¢ni
infrastruktura. Potenciadl dostatetné dopravné obslouZzit izemi ma vSak
piiznaéné pojmenovanid zastdvka Uherské Hradisté, Sady, Spitalky;
pripadné Uherské Hradisté, Sady, rozcesti.

Sidlisté Vychod

Druhé nejlidnat&j$i sidlist&¢ (v soudasnosti cca 3200 trvalych obyvatel)
v soumeésti, vysoko na kopci, oficidlné souCdsti mistni ¢4sti Maratice.
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PrevaZuje, prirozené, bytova zastavba; nechybéji ani rodinné domy,
obcanskd vybavenost, komer¢ni objekty, zakladni Skola nebo materska
$kola. Stejné jako v pripadé Stépnic se jedn4 o jednu z rozvojovych oblasti, do
budoucna se pocitd se ,sriustem” zastavby sidlisté Vychod se Sady a vznikem
nejdtive cyklostezky, pozdéji i silnice, spojujici tyto dvé oblasti. Pravé
projektovana nova oblast jihu sidlisté pocita i s moznosti zajizdénf autobusti
MHD, které obsluhuji zbytek Vychodu.

Verejna doprava: Hlavni zastdvkou MHD pro obsluhu tzemi sidlisté je
Uherské Hradi$té, Maratice, Derflanskd (protismérné okruZni linky 3 a 5).
Déle i Uherské Hradisté, Martatice, ZS Vétrna (vybrané spoje linky 5)
a Uherské Hradi$té, Matatice, Rudy Kubi¢ka (linky 3 a 5).

Obchodni zéna Kunovice

Vse zacalo v roce 1997, kdy doslo k otevieni supermarketu Coop Slovacko,
vté dobé nejvétsiho supermarketu na Slovacku. Vroce 2001 pribyla
i vyrazné véts{ Hypernova (dnes Albert hypermarket) s pfilehlymi mengimi
obchody. Od roku 2004 celé oblasti dominuje estakada silni¢nfho obchvatu
Uherského Hradisteé.

Verejna doprava: Voblasti se nachdzi zastdvka Kunovice, rozcesti
k Zelezni¢ni stanici 0,5 km, na niZ zastavuji spoje MHD linky 1 obsluhujici
Kunovice a nespocet priméstskych i ddlkovych autobust. Ve sméru od centra
je pouzivani zastavky pohodlné; ve sméru do centra vSak vyuziti komplikuje
pro chodce neprakticky prechod pres silnici I/55 a asymetricky rozmisténé
sméry zastavky. V blizkosti parkovisté Albert hypermarketu se nachdzi
infrastruktura jiz nepouzivané autobusové zastavky dnes jiz také zruSené
specidlni linky sponzorované tehdejsi Hypernovou.

Za Olsavkou & Na Drahach

Oblast na pomezi Uherského Hradisté a Kunovic, v okoli Zelezni¢ni stanice
Kunovice (koleji$té stanice s nastupisti lez{ oficidlné na tzemi Uherského
Hradi$té; vypravni budova na tizem{ Kunovic). P¥evaZzuje pramyslovy
charakter (spole¢nosti AVX, Hamé, Hobas, Slovacké vodarny a kanalizace),
déle v oblasti najdeme rodinné domy, nékolik prodejen (Penny Market,
Hamka, ...), komeréni objekty a objekty ob¢anské vybavenosti.

Verejna doprava: Nejdulezitéjsi je pro oblast pravé zminovand Zelezni¢ni
stanice Kunovice - jednd se de facto o jedinou oblast v dobré pési dostupnosti
stanice (nejpal¢ivéj$im problémem stanice je pravé jeji od#{znuti od jinych
oblasti a $patn4 névaznost na dal3f vetejnou dopravu). Ve stanici zastavuji
spésné a osobni vlaky, od GVD 2017 je bohuZzel opét hojné vyuzivana ryze
technicky i pro prestupy mezi spoji. Kromé Zeleznice oblast obsluhuje
i autobusova zastdvka Kunovice, rozcesti k ¥elezni¢ni stanici 0,5 km (MHD
linky 1, 2 a 6 + p¥imé&stské linky + né&kolik dalkovych spojil). Ve sméru do
centra Uherského Hradisté je pristup kni vyrazné snazsi nez v pripadé
sméru od centra (zde p¥i{stup komplikuje pomérné vzdéleny ptechod pro
chodce a asymetricky polo%ené sméry zastivky). K obsluze severni ¢4sti
oblasti slou#i i autobusové zastidvky Uherské Hradist&, Sady, Spitélky
a Uherské Hradistg, Sady, rozcesti (MHD linky 2, 3, 5 a 6). Raritou oblasti je
rovnéz ,tajnd“ zastdvka autobusti Kunovice, Zelezni¢ni stanice. Obsluhuji ji
dva ti¢elové spoje MHD atypickych trasovani kazdy pracovni den pred Sestou
hodinou ranni. Zastdvka neni na misté nijak oznac¢ena a v jejim jizdnim radu
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neni dostate¢na doba na prestup z vlaku (pfestoZe realné autobus vykava
prichodu cestujicich), proto je velmi obti¥né spojeni najit.

Sady

Jedna z mistnich &stf Uherského Hradi3té (trvale zde Zije 1200 obyvatel)
venkovského charakteru. Prevazuje obytné zastavba; kromé toho zde sidli
nékolik firem, nechybi kostel Narozeni Panny Marie s prilehlym hrbitovem
nebo kulturni ddm. Na rozhrani Sadd a Vések se nachazi také rozlehla
prodejna rostlin, dfevin a zahradnich potfeb; tato Cast je také rozvojovou
oblasti s probihajici vystavbou rodinnych domti. Do budoucna se o¢ekava
postupny ,,srust” zdstavby Sadt a Vések.

Verejna doprava: Sady obsluhuji predevsim protismérné polookruzni linky
MHD 2 a 6, nékteré spoje primeéstskych autobusovych linek; v nouzi lze
vyuzit i p&iho (avSak pomérné dlouhého; 1km zcentra Sadll) pristupu
k zelezni¢ni stanici Kunovice ulicemi Zelezni¢ni a Na Drahach.
Problematickd je pravé obsluha protismérnymi polookruznimi linkami.
Zatimco v pripadé od centra vzdalenéjsich Vések a Mikovic trva cesta do
centra i z centra linkami 2 i 6 srovnatelné dlouho; z centrdlni ¢asti Sadd je
vSak pro cesty do centra vhodné jen linka 6 (8 minut cesty) - linkou 2 trva
cesta 22 minut. Pro cesty z centra do Sadu je, analogicky, situace obdobna.
Vpraxi to znamend, Ze oproti Véskdm a Mikovicim je obsluha Sadid
autobusovymi spoji na polovi¢ni Grovni. Rozdil v kvalité verejné dopravy
jesté navic prohlubuje dobrd navaznost Vések a Mikovic na Zeleznici.

Priimyslova zéna Let

V z6né se nachédzi jeden z nejvétsich zameéstnavatell regionu - vyrobce
letadel Let Kunovice - Aircraft Industries. Nechybéji ani dal3f firmy (Czech
Sports Aircraft, mrazirny Rochus, ...), sttedni odborné uéili$té nebo oficialni
pristup k osobnimu termindlu mezinarodniho civilniho letisté UHE/LKKU
(dnes sloui jen pro odbavovani soukromych letl1). Oblast primyslové zény
zaroven slouzi jako jedna ze vstupnich bran do Kunovského lesa, v oblasti je
i nékolik cyklostezek.

Verejna doprava: Dopravni obsluznost vefejnou dopravou zajistuji
v pracovni dny vybrané spoje pfiméstskych linek a vybrané spoje MHD linky
1. P¥imo do primyslové zény vede i 2,7 km dlouh4 %elezniéni trat (v minulosti
vyuZivand pro specifickou osobni i ndkladni dopravu, dnes bez provozu) od
zastdvky Kunovice zastivka. Cist trasy (ta ve spravé SZDC) je
v provozuschopném stavu; ¢4st spravovani spole¢nosti Let Kunovice -
Aircraft Industries je vSak jiz zchatrala.

Bélinka

Jedna zrozvojovych oblasti soumeésti plnici predevsim funkci bydleni.
Voblasti se nachdzi i fotbalové htisté, areal jizdy kralt (casté d&jisté
kulturnich akef) nebo Gstav socidlni péée pro mladez.

Verejna doprava: V oblasti se nachdzi autobusova zastdvka Kunovice, Na
Bélince. Jeji nevyhodou je vsak velkd vzdalenost mezi jednotlivymi sméry -
konkrétné 550 m. Matouci je také Spatné uvedend poloha sméru do centra
v celostdtnim informalnim systému jizdnich #4dd (mapové a navigalni
aplikace pro pldnovani cest verejnou dopravou zde kvili tomu nefunguji
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presné). Césteéné slouzi k obsluze oblasti i zastdvka Kunovice, Panska.
V obou zastavkach zastavuji nékteré spoje MHD linky 1 a vybrané pfiméstské
spoje, avSak pouze v pracovnich dnech. O vikendech a svétcich je oblast
kompletné bez obsluhy vefejnou dopravou.

Strhanec

Oblast tvori zastavba rodinnych domi na obou brezich reky Olsavy zapadné
od silnice I/55.

Verejna doprava: Obsluhu zajistuji ¢aste¢né zastavky autobust Kunovice,
Na Rynku a Kunovice, Na Bélince (MHD i p¥iméstské spoje; v pripadé
zastdvky Kunovice, Na Bélince jezdi spoje pouze v pracovni dny), vétSina
uzemi oblasti je vSak bez obsluhy vefejnou dopravou.

Na Radku & Olsavni

Prevazné zastavba rodinnych domi na obou brezich reky Olsavy vychodné
od silnice I/55.

Verejna doprava: Kobsluze velmi malé ¢asti na zdpadé oblasti slouzi
zastdvka autobusti Kunovice, Na Rynku (MHD linky 1, 2 a 6 + pfimé&stska
a dalkov4 autobusovd doprava), zbytek oblasti je viak bez obsluhy vefejnou
dopravou.

Vésky

Oficidlni mistni ¢ast Uherského Hradisté, usporddani oblasti je spise
venkovského charakteru. P¥evaZuje obytnd funkce (600 trvalych obyvatel),
ve Véskach se nachazi i kulturni dum a hasi¢ska zbrojnice i nékteré skvosty
slovacké lidové architektury.

Verejna doprava: Ve Véskach se nachazeji autobusové zastavky Uherské
Hradisté, Vésky, horni konec a Uherské Hradisté, Vésky, stred. Obsluhuji je
protismérné polookruzni linky MHD 2 a 6 a vybrané spoje primeéstskych
linek. Nedaleko zastavky Uherské Hradisté, Vésky, stred je i Zelezni¢ni
zastavka Vésky, ktera dopravni obsluznost jesté zlepsuje.

Centralni Kunovice

Polyfunkéni oblast kolem centra mésta Kunovice. Nachaz{ se zde méstsky
urad, knihovna, soukroma3 stfedni skola, kulturni centrum a podnikatelsky
inkubator Pansky dvir, kostel svatého Petra a Pavla, rodinné domy, byty
anespocet komer¢nich a dalsich objekti obéanské vybavenosti.

Verejna doprava: Obsluhu zajiStuje autobusovd zastdvka Kunovice, Na
Rynku (linky MHD 1, 2 a 6 + p¥imé&stské linky) a Zelezni¢ni zastdvka Kunovice
zastavka. Dalsf autobusové zastavky dalezité pro oblast jsou Kunovice, $kola,
Kunovice, Panska a Kunovice, Lidicka.

Lidicka
Obytna zastavba kolem ulice Lidicka ve vychodni ¢asti Kunovic. Navic se zde

nachdzi hrbitov, sportovisté i nékolik komercénich objekti a objektd
obc¢anské vybavenosti.
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Verejna doprava: Hlavni autobusovou zastavkou slouzici k obsluze Gizemf je
zastidvka Kunovice, Lidickd (MHD linky 2 a 6 + vybrané ptiméstské spoje).
Vychodni a jihovychodni ¢ast oblasti vSak trpi velkymi dochizkovymi
vzdalenostmi k zastdvkam verejné dopravy.

Kunovské koupalisté & lihovar

Ridce zastavéna oblast mezi vychodnimi Kunovicemi a uherskohradistskou
mistni ¢4sti Mikovice. Nachazi se zde lihovar Slovliker a vletni sezéné
vyuzivané nekryté koupalisté.

Verejna doprava: V oblasti je autobusova zastdvka Kunovice, koupalisté
(pro MHD linky 2 a 6) vtésné blizkosti vstupu do aredlu lihovaru. Od
koupalisté je zastdvka vzdalena 1 km.

Mikovice

Mistn{ ¢4st na vychodé Uherského Hradisté (cca 1000 trvalych obyvatel)
s prevazujici obytnou funkei. V Mikovicich se nachdzi i kulturni dim,
knihovna, zdkladnf ob¢anska vybavenost, hibitov a kaple sv. Anezky Ceské.

Verejna doprava: V Mikovicich se nachazeji autobusové zastavky Uherské
Hradisté, Mikovice, Hlavni (linky MHD 2 a 6 + vybrané piiméstské spoje)
a Uherské Hradist&, Mikovice, Na P¥{kopé (pouze vybrané pfiméstské spoje).
Kobsluze tzemi slouzi i Zelezni¢ni zastdvka Vésky pristupnd pésim
podchodem pod silnici I/50.

Letecké muzeum & aeroklub

Venkovni letecké muzeum a Slovadcky aeroklub (nabizejici vefejnosti
i vyhlidkové lety a seskoky paddkem) jsou oblibenymi, pfevaZzné sezénnimi,
turistickymi destinacemi celého soumésti. Kromé toho je v oblasti nékolik hi-
tech zaméstnavateld voblasti leteckého primyslu (napf. Evektor)
a cyklostezka spojujici Uherské Hradisté s Veselim nad Moravou.

Verejna doprava: K obsluze tizemi slouZi predevsim Zelezni¢ni zastivka
Kunovice zastdvka a autobusové zastdvky Kunovice, $kola (MHD linka 1 +
vybrané priméstské spoje), ¢asteéné i Kunovice, Novoveska (MHD linka 1 +
vybrané piiméstské spoje).

Jizni Kunovice

Rozsahld obytna oblast (pfevaZzuji rodinné domy) vjiZni ¢asti soumésti.
V oblasti se nachazi také zakladni $kola, soukroma vysoka skola a nékolik
komer¢nich objekti.

Verejna doprava: Oblast obsluhuji autobusové zastdvky Kunovice, skola
(MHD linka 1 + vybrané p¥iméstské spoje), Kunovice, Novovesk4 (MHD linka
1 + vybrané p¥iméstské spoje), Kunovice, Osvobozeni (pouze piiméstské
spoje) i Zelezni¢ni zastdvka Kunovice zastavka. Pro podstatnou &4st oblasti je
bohuzel vefejna doprava $patné dostupna.
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BB Minisidlisté Novoveska
Blok ¢inzovnich dom@ v mirném kopci na samotném jiznim okraji soumeésti.

Verejna doprava: Voblasti se nachdzi autobusova zastavka Kunovice,
Novoveska (MHD linka 1 + vybrané pfimé&stské spoje). K vyraznému zlepSeni
dostupnosti verejné dopravy na tomto minisidlisti doslo na prelomu let 2011
a 2012, kdy byla zprovoznéna tato autobusova zastavka i ve sméru od centra
- od té doby zde kromé spoji MHD zastavuji i priméstské spoje v obou
smérech (do konce roku 2011 bylo moZné pro cesty z centra vyu¥ivat jen
nékolik spoji MHD linky 1 ukonéenych na jihu Kunovic - po otocenf
autobusu na to¢né Kunovice, ipravna vody, resp. Kunovice, Petfikovec, bylo
mo#né pro vystup pouZit nastupni zastdvku pro smér do centra).

B Agrokomplex

Hlavnim cilem dopravy do této oblasti je zaméstnani. Daleko za souvislou
méstskou zdstavbou se nachdzi jesté obytna osada Novy Dvur, kterd je vSak
stale oficidlné na izemi Kunovic.

Verejna doprava: Oblast obsluhuje zastivka priméstské autobusové
dopravy Kunovice, Osvobozeni. Dile zminovanou oblast Novy Dvir
obsluhuje zastdvka Kunovice, Novy Dvur, rovnéZ se spoji priméstské
dopravy.

Zaklady fungovani verejné dopravy na
Uherskohradistsku

V soumeésti Uherské Hradisté - Staré Meésto - Kunovice funguje systém méstské
hromadné (autobusové) dopravy provozovany dopravcem CSAD BUS Uherské Hradisté,
rozsahld sit p¥iméstskych autobusovych linek v zidvazku vefejné sluzby (provozovana
predeviim také dopravcem CSAD BUS Uherské Hradisté), komeréni p¥iméstskd linka
dopravce CSAD Hodonin, komeré¢ni dalkové a meziméstské linky nékolika dal$ich
dopravcti a vneposledni radé také rozvinutd Zelezni¢ni doprava vsiti SZDC: jak
primeéstska, regionalni, meziméstska, dalkova, tak mezindrodni. Kromé vlakovych spoji
v zdvazku vefejné sluzby (financovanych Zlinskym krajem v p¥ipadé vlakd kategori
osobni a spésny a Ministerstvem dopravy v pripadé rychlikt vyssi kvality, exprest
avlak EuroCity) provozovanych Ceskymi drahami soumésti obsluhuje i nékolik
komer¢nich vlakovych spojii doprave LEO Express, RegioJet (koné&ici k prosinci 2017)
aArriva vlaky. Vtéto kapitole podrobné rozeberu fungovani téchto druhii verejné
dopravy a jejich provazanost. Avsak nejprve néjaka statisticka data...

Cestovani v ramci soumaésti

Pro cesty verejnou dopravou v ramci soumeésti slouzi primarné systém MHD doplnény
priméstskymi autobusovymi spoji a Zelezni¢nimi spoji (pfimo na tizemi soumésti se
nachazi pét Zelezni¢nich stanic, resp. zastavek). Nasledujici tabulka dokumentuje podily
jednotlivych zptsoblt dopravy pro cesty vramci tizemi soumésti (tabulka pochazi
z Generelu dopravy, ktery shromdazdil data z nékolika prazkumt v poslednich letech
a doplnil je i o data z vlastniho priizkumu zpracovatele, viz posledni sloupec).
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Parametr Jednotka Data Data Data Data

z pruzkumu z prazkumu z prazkumu z prazkumu
2009 2011 2013 2014-2015
Realizator TIMUR TIMUR TIMUR
priizkumu (Tymova (Tymova (Tymova UDIMO
O inicia{tiva{pro inicia’tivalpro inicia{tiva{pro (zpracovatel
mistni mistni mistni Generelu
udrzitelny udrzitelny udrzitelny dopravy)
rozvoj) rozvoj) rozvoj)
Obdobi realizace Rijen a%
prizkumu .. Duben aZ Duben a% Duben az kvéten
Mésice . . .
kvéten kvéten kvéten s vyjimkou
prosince
Hybnost Pramérny
obyvatelstva pocet cest
vramet 2,30 2,72 2,60 2,19
soumesti za
den na
obyvatele
Podil cest do 3koly % 57 7,4 7,4 10,5
Podil cest do prace % 27,6 18,6 22,9 22,4
Podil cest za % 12,7 10,4 8,9 9,8
rekreaci
Podil cest za nakupy % 16,5 14,8 12,7 12,6
Podil cest domi % 37,4 48,8 45,2 42,5
Obsazenost auta Primérny
u cest autem poclet osob 1,75 1,59 1,49 1,24
na vozidlo
Podil cest autem % 36,0 34,0 31,6 48,1
Podil cest vefejnou % 15,1 12,9 15,9 11,8
dopravou
Podil cest na kole % 20,5 22,8 20,3 9,5
Podil cest pé&sky % 28,4 30,3 32,2 30,6
Celkovy podil % 64 66 68,4 51,9

udrzitelné dopravy

Cituji z Generelu dopravy: ,Oproti jinym méstiim v Cesku md soumésti vyznamny podil
dopravy na kole. Ten je jeden z nejvyssich v republice. Je to ddno politikou podpory cyklistické
dopravy, kterd je dovolena (i tolerovdna prakticky vsude. Naopak soumésti md vyznamné nizsi
podil vetejné dopravy oproti srovnatelnym méstiim. To se projevuje zejména v zimnich mésicich,
kdy lidé ve vys$si mite vyuZivaji osobni automobily.” Z prazkumu provadénych ve stejném
ro¢nim obdobi (relativné teplych mésicich) v riiznych letech vyplyv4 piiznivy trend
zvySovani podilu udrzitelné dopravy. Data sbirana v delsim ¢asovém obdobi zahrnujicim
i studenéjsi mésice - napf. pravé zpracovatelem Generelu dopravy - vSak ukazuji na
alarmujici zanedbanost vetejné dopravy, pro cesty vramci soumésti tedy predevsim
systému MHD. A ziroven potvrzuji vzorce chovani popsané v ivodni kapitole. Neni-li
mozné nebo pohodlné jet na kole, lidé se presunou do osobnich aut, protoze verejna
doprava nenf ldkavou alternativou (v hor$ich p¥ipadech ani neexistuje moZnost ji vyuZit).
Nemohou-li jet autem, necestuji viibec, coZ ukazuje nizsi celkova hybnost obyvatelstva.
Pro zivot v méstském prosttedi je navic nepriznivy trend sniZzovani obsazenosti aut. Data
dokonce ukazuji, Ze podil vyuZiti vefejné dopravy je paradoxné nizsi ve studenéjsich
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mésicich neZ v teplejsich. Prestoze idedlni systém verejné dopravy by mél stejné jako
osobni automobil eliminovat nepfijemnosti pocasi, nizké pokryti tzem{ zastdivkami MHD
a pomérné dlouhé intervaly mezi spoji (viz déle) ¢ini i MHD méné pouZitelnou za deté
a chladu.

Zjednodusend verze Vize 25 definovani v Generelu dopravy nabdda k docilenf
alespoti 75% podilu udrzitelnych druht dopravy (pé&si doprava + cyklistickd doprava +
vefejnd doprava). Vyborné fungujici cyklistickd infrastruktura a tctyhodnd podpora
a propagace cyklodopravy v Uherském Hradisti, Starém Mésté a Kunovicich dosaZeni
tohoto cile v teplych mésicich velmi usnadiiuje - podle prizkumu z roku 2013 chybi jen
6,6 %, kterd je tfeba ,,ukousnout” z automobilové dopravy. Mnohem horsi je vsak situace
béhem studenéjs$ich mésict - chybi minimalné 23,1 %. A neexistuje jin moznost, nez aby
z vétSinové ¢asti vzesla praveé z podilu verejné dopravy.

VSechny ukazatele tedy nasvédCuji tomu, Ze verejnd doprava skutetné je tim
chybéjicim dilkem v délbé dopravniho vykonu. Dokument, Vlastivédny profil Uherského
Hradisté“ z dilny Mésta Uherské Hradisté uvadi: ,Neni zimérem mésta diktovat obéaniim,
zda maji uzivat ten ¢i onen zpiisob dopravy.” ZvySeni podilu verejné dopravy by mélo
primarné pramenit z dobrovolné volby obyvatel a ndvs§tévnika. A té lze docilit pouze
pozitivnimi, nikoli negativnimi (restriktivnimi), opatfenimi: zejména zlepSovanim
fungovanl vSech druhti verejné dopravy na zdkladé filosofie popsane v Gvodni kapltole
ajeji soustavné a zdaiilé propagace. Castym nesvarem organizovani systémii verejné
dopravy je zapominidni na pozitivni motivaci téch skupin obyvatel, které jinak
k pouzivani vefejné dopravy nic nenuti a které maji k dispozici idal$i moZnosti, ve
srovnani s témi skupinami, které pouZivaji vefejnou dopravu z nutnosti. Pritom praveé
podil verejné dopravy chybéjici k Vytouienfzm 75 % udrzitelné dopravy musi prijit od lidi,
ktefi se pro pouziti ver'ejné dopravy museji rozhodnout dobrovolné. A jak ukazuje teorie,
se kterou pracuje SZDC, popsana v uvodu dokumentu, a% 80 % téchto lidi je mozné
presvédcit pozitivnimi opatfenimi.

PFepravni vazby uvnitF regionu Uherskohradistska

Za region Uherskohradistska budu v této sekci povazovat vétSinu tizemi okresu Uherské
Hradisté a blizké ¢asti okrestt Hodonin, Zlin a Kromé&riZ.

Extrémné dulezité prepravni vazby jsou mezi souméstim a skupinou obci
s exkluzivni spadovosti k Uherskému Hradisti. Pravé kvalita verejné dopravy ma vliv na
kvalitu Zivota v téchto obcich. A ta se projevi na konkurenceschopnosti celé aglomerace
iregionu. Nésledujici tabulka analyzuje kvalitu dopravniho spojeni obci s exkluzivni
spadovosti k Uherskému Hradisti v pracovni dny. Razena je dle po¢tu pard spojii do/ze
soumésti Uherské Hradisté - Staré Mésto - Kunovice na 1000 obyvatel. V pravé ¢asti
tabulky jsou zahrnuty i pary spoja nizsi kvality: takové, které obsluhuji pouze zastavky
s horsi pési dostupnosti do center obci nebo vyZaduji nedmérné prestupy.
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Obce s exkluzivni spadovosti k Uherskému Hradisti: Kvalita dopravniho spojeni se

souméstim Uherské Hradisté - Staré Mésto - Kunovice v pracovni dny

Obec

Nazev

Hostéjov

Podoli
Husténovice
Vazany
Medlovice
KnéZpole
Stfibrnice
Ujezdec
Bilovice

Tucapy

Sala$

Brestek
Zlechov
Orechov
Nedakonice
Tupesy

Babice
Ostrozska Nova Ves
Susice
Kostelany nad Moravou
Jankovice
Velehrad
Kosiky

Modra

Jalubi
Polesovice
Mistrice
Ostrozska Lhota
Kudlovice
Traplice
Topolna
Buchlovice
Borsice (u Buchlovic)

Popovice

Pocet

obyvatel

w
[0}

862
1014
456
467
1115
433
245
1849
247
394
816
1670
737
1609
1135
1785
3412
602
927
469
1203
388
728
1835
1985
1193
1506
959
1138
1608
2463
2188
1055

Pari spojii do/z UH za den

Autobus

22
41
18
17
39
15

53

11
22
40

16

21
22

31
37
10

15

16

19
20
12
15

10
14
20
17

Vlak

[ *]
o O

O O O O O O o o o o o o

N
S oo &

O O O O O O O O O O O O O o o o
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Celkem

42
41
18
17
39
15

53

11
22
40

16
34
22

31

57
10

15

16

19
20
12
15

10
14
20
17

Pari spoji do/z UH za den
iz8i kvality)

(zahrnuty spoje n

Autobus

22
41

17
39

53

11
22
40

16

21
22

37
10
22

16

15
19
20
57
15

10
14
35

Vlak
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56
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15
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15

10
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35
17
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Zde jsou tyto obce s exkluzivni spadovosti k Uherskému Hradisti vyznaceny na mapé - za
povsimnuti stoji jejich opravdu bezprostfedni blizkost ke spddovému soumésti a tudiz
i celkoveé vysoka hustota zalidnéni celé aglomerace.

NejdileZitéjsim druhem vefejné dopravy pro tyto relace je priméstskd autobusova
doprava. PoCet spoji za den obvykle odpovidé velikosti a vyznamu obce, i kdyZ se najdou
vyjimky. Obce, které jsou dle poétu spoju obslouZeny ,nadstandardné®, obvykle lezi na
trase do vice dalsich obci, pfipadné jedné vyznamnéjsi. Pro podrobnéjsi analyzu kvality
jejich dopravni obsluznosti je vSak tfeba brat v ivahu i ¢asové rozmisténi téchto spoja,
a tedy rovnomeérnost provozu - tu ¢asto na Uherskohradistsku zhorsuji ke zbytku dne
netumérné dlouhé intervaly mezi spoji ve vecernich hodinach.

Problematicka je i dostupnost dopravy v nepracovnich dnech - v jeji kvalité jsou mezi
relacemi velké rozdily, v primeéru je ale pomér Cetnosti spoji pfiméstské autobusové
dopravy vzhledem k té v pracovni dny priznivéjsi neZ v pripadé linek méstské hromadné
dopravy.

Co se tyka Zelezni¢ni dopravy, mezi obcemi s exkluzivni spadovosti k Uherskému
Hradisti jsou pro potreby regionalnich prepravnich vazeb kvalitné obslouzeny jen obce
Podoli (paradoxné Zelezni¢ni zastdvkou sndzvem Popovice u Uherského Hradisté),
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Nedakonice (stejnojmennou Zelezni¢n{ stanicf) a OstroZsk4 Nova Ves (stanici OstroZskd
Novd Ves a zastdvkou Ostrozskd Novd Ves ldzné). Obce Popovice (vzdélenost Zelezni¢ni
zastdvky od centra obce je 900 m), Kostelany nad Moravou (vzdélenost Zelezniéni
zastidvky od centra obce je také 900 m), Babice a Husténovice (v obou ptipadech je
vzdélenost od centra obce k Zelezniéni stanici Husténovice 1,1 km) mZeme povaZovat za
castecné obslouZené Zelezni¢ni. Obé kategorie obci z obsluhy Zeleznici vyznamné tézi
o vikendech a v dal$i nepracovni dny, kdy je nabidka Zelezni¢nich spoji rovnomérné;jsi
a hustéjsi nez v pripadé primeéstskych autobusu.

Nezanedbatelny vyznam maji i vazby mezi souméstim a skupinou obci a mést se
spadovosti jak k Uherskému Hradisti, tak jinému méstu. Pravé potencidlni zlepSeni
kvality dopravniho spojeni téchto obci se souméstim Uherské Hradisté - Staré Mésto -
Kunovice mtze naklonit spadovost obci na pomezi vice k Uherskému Hradisti a upevnit
obecné vyznam a vlivnost Uherského Hradisté jako aglomerac¢niho sttediska. P¥ikladem
obci (a mést) s délenou spadovosti jsou Hluk, VIénov, Veletiny (spAdovost k Uherskému
Hradisti i Uherskému Brodu); Uhersky Ostroh, BorSice u Blatnice (spddovost
k Uherskému Hradisti i Veseli nad Moravou); Osvétimany (spddovost k Uherskému
Hradisti i Kyjovu); Brezolupy (spaddovost k Uherskému Hradisti i Zlinu).

Doprava mezi aglomeracnimi centry v ramci SirSiho regionu

Nejdilezitéjsim druhem dopravy pro tyto relace je priméstska Zeleznice - v nékterych
pripadech je bohuZel jeji vyznam $patnou organizaci krajské dopravy (v kombinaci
sméné vhodnou infrastrukturou) uméle sniZovén a cestujici jsou odkézéni na méné
pohodlnou a psychologicky také méné lakavou priméstskou autobusovou dopravu. Je
nesmirné dulezité, aby atraktivitu Zeleznice vS§irSim regionu podporovaly
bezproblémové navaznosti na méstskou hromadnou a pfiméstskou autobusovou dopravu
vijejich vyznamnych stanicich. Za aglomera¢ni centra vramci Sir§itho regionu lze
povazovat nasledujici:

— Zlin — Ze vSech aglomera¢nich center v ramci $ir§iho regionu je pfepravni proud
do (a ze) Zlina pro Uherské Hradisté nejdilezitéj$i. AZ na vyjimky tu Zelezni¢ni
spojeni scentrem Uherského Hradisté vyzaduje dva nebo tfi prestupy, coz
nahravé pro tuto relaci nevhodné autobusové dopravé (prestoZe celkovd jizdni
doba kombinaci Zelezni¢nich spoji je srovnatelna sjizdni dobou primého
autobusu). Neatraktivita Zelezni¢niho spojeni je déna predeviim stavem
Zelezniéni infrastruktury (jednokolejny tsek Vésky/Kunovice zastdvka - Uherské
Hradisté - Staré Mésto u Uherského Hradisté nenf elektrizovan, dvoukolejny tsek
Staré Mésto u Uherského Hradisté - Otrokovice je elektrizovan, jednokolejny tisek
Otrokovice - Zlin stred je elektrizovadn, a navic je na hrané kapacity spoji),
nezanedbatelnym faktorem je ale i organizace dopravy Zlinskym krajem spolu
s Koordinatorem verejné dopravy Zlinského kraje (uZ vroce 2012 byly v Pldnu
dopravni obsluznosti Zlinského kraje slibovany spoje zajistované motorovymi
jednotkami minimalné z Uherského Brodu do Zlina, vyuzivajici stavajici kapacity
tratf 341 a 331 ndhradou existujicich spojii). Zlep3eni Zelezni¢n{ infrastruktury je
v nasledujicich 10 letech planovano v celé uvedené trase - po dokonceni praci
bude cely uvedeny tusek elektrizovan, trasa Otrokovice - Zlin stfed navic
dvoukolejna, coz umozni vznik moderniho a velmi pohodlného paterniho
regiondlnfho spojeni elektrickymi jednotkami. Stavajici autobusova doprava je
zajiStovdna predev$im priméstskymi linkami 511, 521 a 531. Linky jsou
zastavkového charakteru slouzici zdroven pro primarni obsluhu vSech obci na
trase. PrestoZe jde ,pouze” o tfi linky, varianty jejich trasovani jsou az prilis
variabilni - na zdkladé ¢isla linky tak neni mozné predem znat trasu konkrétniho
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spoje. Tento fakt sniZuje uZ tak nizkou atraktivitu spojeni se Zlinem vefejnou
dopravou obecné.

— Uhersky Brod — V lotiském roce zprovoznény dopravni terminél v Uherském
Brodé slouzi jako skvéle vybaveny a moderni prestupni uzel mezi priméstskymi
autobusy na Uherskobrodsku a Zeleznici. Pravé Zeleznice tvori pater spojeni
s Uherskym Hradistém. Nebyt neptijemného rozbiti organizace krajské osobni
Zelezni¢ni dopravy vprosinci 2016, které nuti cestujici v Sesti pripadech
v kazdém sméru denné prestupovat ve stanici Kunovice, fungovalo by velmi dobre.
Dal$i nevyhodou je nutnost prestupu cestujicich osobnimi vlaky z Luhacovicka ve
stanici Ujezdec u Luhacovic, prestoZe dopravni terminal u stanice Uhersky Brod je
vzdalen pouhé 4 km. Vedle zastavkovych vlaki kategorie osobni spojuji Uherské
Hradisté a Uhersky Brod rychliky vyssi kvality, od prosince 2016 s modernimi
klimatizovanymi a tichymi vozy. Zelezni¢ni dopravu na trase dopliiuji
i priméstské autobusové spoje a autobusové spoje do/z Brna - v useku mezi
Uherskym Hradistém a Uherskym Brodem slouZi primarné pro obsluhu obci na
trase.

— Veseli nad Moravou — Pro tuto relaci je kvalita Zelezni¢ni infrastruktury
relativné dostateénd, vlaky (dieselové jednotky a soupravy) tak zde sloui jako
pater verejné dopravy. V pracovni dny je Zelezni¢ni spojeni doplilovano
i soub&znymi spoji pfiméstské autobusové linky 552 (obsluhujici i né&které od
Zelezni¢nich stanic a zastdvek vzdéalenéjsi oblasti) a komeréni autobusovou linkou
dopravce CSAD Hodonin. Samotné Zelezni¢ni spojeni je pohodlné a rychlé,
predevsim od prosince 2016 vsak kvtli zménam v organizaci krajské Zelezni¢ni
dopravy utrpéla jeho pravidelnost (rozbiti taktu, ptili§ mnoho vyjimek
v linkovém vedeni, nutnost prestupovat ve stanici Kunovice pri cestach z/do stanic
Uherské Hradisté a Staré Mésto u Uherského Hradisté). 1 pres umélé rozdéleni
regionu Slovacka mezi Zlinsky a Jihomoravsky kraj lze spojeni s Veselim nad
Moravou hodnotit jako prekvapivé kvalitni.

Za dalsi aglomera¢ni centra v ramci regionu miiZeme povazovat i Kyjov, Hodonin nebo
Kromériz. VSechna spojeni stémito mésty jsou zajiSténa vyhradné vlaky. Spojeni
s Kromérizi trpi podobnymi neduhy jako to se Zlinem: stfidani zavislé a nezavislé trakce
u vlakt vyZaduje pri cesté z centra Uherského Hradisté prestupy ve stanicich Staré Mésto
u Uherského Hradisté a Hulin, vzhledem k vyznamu relace je ale 1ze povaZovat za kvalitni.
Spojeni s Kyjovem funguje podobné jako spojeni s Veselim nad Moravou (vét3ina spojl
mezi Uherskym Hradi$tém a Veselim nad Moravou pokrac¢uje déle do Kyjova a do Brna) -
k mirnému zhorseni doslo v prosinci 2016, kdy organizatori verejné dopravy rozdélili
nékteré spoje praveé ve Veseli nad Moravou. A do tfetice - spojeni s Hodoninem: to funguje
diky kvalité trati 330 skvéle a obvykle i rychleji nez osobnim automobilem. Jeho
atraktivitu kaz{ problém, ktery v koncepci jesté nékolikrat zminim: S§patna ndvaznost
meéstské hromadné dopravy a priméstské autobusové dopravy na vlaky ve stanici Staré
Mésto u Uherského Hradisté, kterd je pro spojeni s Hodoninem podstatna.

Meziregionalni a dalkova doprava

V meziregiondlni a ddlkové dopravé ma témér vysadni postaveni Zeleznice: diky napojeni
stanice Staré Mésto u Uherského Hradisté na mezinarodnf dvoukolejny a elektrizovany
koridor nabizi rychlé a pohodlné primo spojeni s Brnem, Olomouci, Ostravou, Prahou,
Bratislavou, Vidni, Budapesti nebo Vars$avou. Hlavnim ,4zkym hrdlem® je tedy omezené
propojeni naddrazi ve Starém Mésté se zbytkem soumésti. To nahravd predevsim
popularité autobusového spojeni z centra Uherského Hradi$té (a Uherského Brodu
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a Kunovic) s Brnem, které je dokonce souéasti objedndvky vefejné dopravy Zlinského
kraje v zdvazku verejné sluzby. Nabidku dalkovych spojent jesté dopliiuji komer¢ni spoje
zejména slovenskych dopravcl ve sméru na Slovensko a ze Slovenska (pokracujici
smérem na zapad), které jsou nékdy pro cestujici z Uherskohradi$tska zachranou pfi
cestovani v netypickych casech.

Méstska hromadna doprava podrobnéji: co nas u ni
nejvice trapi?

Nejpodrobnéji se koncepce zabyva pravé MHD - coZ je zjednotlivych druhii verejné
dopravy vna$i oblasti ten nejpoddimenzovanéjsi a zdroven s nejvétSim potencidlem
rozvoje do budoucna. Zatnéme tabulkou srovnavajici zakladni méritelné parametry
sostatnimi mésty aaglomeracemi v Cesku, od kterych se podatilo ziskat data
(kvalifikovaly se vSechny méstské utvary mezi 20 0000 a 50 000 obyvateli s provozem
MHD a dva bonusové exemplare - Maridnské Lazné s extrémné prikladnym vyuzivanim
MHD a Havirov, ktery je sice vét$i neZ ostatni mésta, ale jsou vném pro MHD
provozovany jen autobusy.. a stejné jako vnaSem soumésti jsou provozovany
soukromym dopravcem).

Tabulka je sefazena podle ro¢niho poctu prepravenych cestujicich vzhledem k poétu
obyvatel. Tento parametr ndm zjednodusené re¢eno rik4, kolik jizd MHD ro¢né vykona
prumérny obyvatel daného mista. Dile uvadi:

— Pocet zastdvek MHD (poéitaji se jen zastavky, v nichZ zastavuji linky oficialné
vedené jako MHD; vice zastavek v jednom uzlu s potencidlné rozdilnymi ndzvy je
sdruZeno do jedné zastavky)

— Pocet zastavek MHD vzhledem k1000 obyvateldm (alternativné se nabizi
i srovnani poctu zastdvek MHD vzhledem k ploSe obsluhované MHD nebo pocet
zastavek na délku linkové sité MHD - oba tyto parametry vSak prinaseji velmi
podobné zavéry jako pravé pocet zastdvek na 1000 obyvatel)

— Dopravni vykon (v tabulce jako ,km/obyv.“ - uddva, jaky je dopravni vykon
systému, tzn. kolik kilometrd ro¢né najezdi autobusy MHD vzhledem k poctu
obyvatel)

— Dotaci (jakd je ro¢ni z4t&% zprovozu MHD pro rozpoéty dotéenych mést
a soumésti - v pfipadé soumésti jde o soudet rozpoctovych ndkladt mést a obci)

JelikoZ v Uherském Hradisti, Starém Mésté a Kunovicich na nékterych relacich MHD
velmi masivné dopliiuji MHD i priméstské linky skompatibilnim tarifem uvnitf
soumesti, na ¢etnd prani jsem do tabulky doplnil i fadek ,,Uherské Hradisté + Staré Mésto
+ Kunovice dnes v¢etné prfimeéstskych linek“. Ten vypovida o vyuzivanosti ryzi MHD
i pf{méstskych autobusovych linek vreimu MHD (zapolitdni jsou cestujici
z primé&stskych linek, kte¥{ p¥i své cesté neopustili hranice soumésti) dohromady.
Prestoze je takové srovnani mirné nespravedlivé ve prospéch Uherského Hradisté,
Starého Mésta a Kunovic - vétsina dalsich mést v tabulce totiz umoziiuje obdobné vyuziti
primeéstskych linek, slouzi spiSe jako demonstrace poddimenzovanosti MHD
i s prihlédnutim k priméstskym spojim.

Ze srovnani vyplyva predevsim extrémné nizkd hustota zastdvek v nasem provozu
MHD (podrobnéji déle), nizky dopravni vykon (oproti ndm nejbliz$im méstskym
titvartim piiblizné polovi¢ni) a tim pddem i nedostate¢né mno¥stvi spojli a velmi mélo
prepravenych cestujicich (i poétem obyvatel obdobn4, aviak rozlohou obsluhovaného
tizemi témé¥ poloviéni mésta Ceska Lipa nebo Ttebi¢, maji dopravni vykon vyrazné vyssi,
stejné jako mno¥stvi prepravenych cestujicich). Tato exaktni data u? nis nemohou
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nechat na pochybach, Ze pravé MHD je tim nejvétsim chybéjicim ¢lankem pro vyreSeni
neuspokojivé dopravni situace u nas.
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Hustota zastavek

MHD v Uherském Hradi$ti, Starém Mésté a Kunovicich se vymyk4 ostatnim méstskym
Utvarim zpiisobem rozmisténi autobusovych zastavek. Zatimco béznou praxi je, ze ¢im
vice se blizime centru mésta, tim vys§i je hustota zastavek, u nés je to presné naopak. Cim
déle jsme od centra, na tim vice zastdvek narazime. Klasické usporaddani zastdvek MHD
z jinych mést ma nepopiratelnou logiku: jelikoZ v centru je soustfedéno zdaleka nejvice
boddl zdjmu a cild cest, kvili nimZ vefejnou dopravu vyuziviame, delsi jizdni doba
zdivodu zastavovani je vtéchto mistech nejlépe vykoupena sniZenim dochizkové
vzdalenosti k nejpravdépodobnéjsimu cili cestujiciho.

V Uherském Hradi$ti mame pouze jednu ryze centralni ,zastdvku®, resp. velky
neprijezdny (coz komplikuje organizaci linek) dopravni terminal: autobusové nadrai.
Zde kond{ a za¢in4 vétsina spoju MHD a je zde zajistén prestup na priméstské i dilkové
linky. Autobusové nadrazi je také velmi izolovanym a striktné vymezenym prostorem
(neni prostorem ptirozené zapadajicim do méstského prostfedi), ktery je na zékladé
vysledkd pocitové mapy Uherského Hradisté (priizkum potadany radnici mezi obyvateli)
vnimany jako nepfijemny. BohuZel v soucasnosti je nastup/vystup zde jedinou moznosti,
jak v centru vyuzit MHD; poloha na severovychodnim okraji historického jadra navic
znamena, Ze vétSina bodl zajmu v centralni ¢asti Uherského Hradisté je od néj vzdalena
vice neZ 400 m (co? je univerzalné uzndvand maximalni pfipustnd p&si vzdalenost od
MHD u kvalitnich systému vefejné dopravy). Lemovéni ¥ekou Moravou na sever od
nadrazi také znemoziluje pristup ze vSech stran a je jednou zpri¢in horsi pési
dostupnosti. Na obranu autobusového nadrazi: vletosnim roce byl dokoncen kvalitni
bezbariérovy chodnik k nému smérem od Masarykova nadrazi: alespoi ten se svym
komfortem snazi obyvatelim a navstévnikim soumésti vynahradit zhorSenou pési
dostupnost MHD v centru.

Dal$im problémem je i vzdédlenost zastdvek na linkdch MHD nésledujicich po
autobusovém néadrazi, resp. predchazejicim autobusovému nadraZi - v mnoha ptripadech
je netmérné vysoka a pro MHD nevhodna:

— Vzdalenost u linky 1 (smér Staré Mé&sto): 1,7 km

— Vzdalenost u linky 1 (smér Kunovice): 970 m

— Vzdélenost ulinek 2 a 6: 970 m

— Vzdélenostulinek 3a5:1,4km

— Vzdalenost u linky 4: 1,8 km

— Vzdalenost u linky 7 (smér do Stépnic): 1000 m

— Vzdélenost u linky 7 (smér ze Stépnic): 1,7 km
Nésledujici mapa zobrazuje hustotu zastdvek MHD se zjednoduSenym nadkresem pési
dostupnosti. Kolem kazdé zastavky jsem nakreslil kruznici o poloméru 400 m - éervené
pokryté oblasti tedy maji k dispozici pfistup k zastdvce MHD do 400 m. Je vSak dtlezité
podotknout, Ze samotnd pristupnost zastavky nebo existence zastavky v ur¢itém misté
nam netikd nic o jeji redlné pouZitelnosti (jedna extrémni vyjimka: na mapé jsem
zamérné vynechal zastdvku Uherské Hradisté, Jirtho z Podébrad, jejiz vyuZiti je v jeji
soutasné jednosmérné podobé velmi omezené). Tu miZeme zhodnotit a% v kombinaci
s linkami a spoji, které ji obsluhuji - a zde nastava problém, ktery podrobnéji popisi déle:
cestujici nardzi na linky, které jej zavezou jen v naprosté vétsiné pripadid zavezou jen na
autobusové nadraz{ a nikam déle.
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Kromé $patné obsluhy centra z mapy vyplyva i absence MHD u rusné Zelezni¢ni stanice
v centru Uherského Hradisté, neexistence MHD ve Staré Tenici, v Rybarnach, v aredlu
byvalych kasdren a na Zapovédi (v blizkosti je i kino Hvézda, vysokoskolsky areal,
aquapark, Kaufland, sportovni hala, fotbalovy a atleticky stadion, zimni stadion, klub Mir
a dalgi duleZité body zdjmu), na sidliti Pod Svahy, voblasti ulic Primyslova
a Svatovéclavska, u Zelezniéni stanice Kunovice nebo v dal$ich oblastech Kunovic.

Doplnéni: Soucasti Koncepce verejné dopravy je i fotograficky prehled sou¢asného stavu
a vybaveni vSech zastdvek MHD, priméstskych autobusovych zastavek vsoumésti
azelezni¢nich stanic i zastidvek. Muzete si jej stdhnout na webové adrese:
http://hradistskadoprava.cz/go/zastavky/

Déle prikladdm srovnani hustoty zastdvek MHD s dal$imi mésty Zlinského kraje z roku
2012. Ve vSech pripadech jde o mésta vyrazné nizsiho vyznamu nez soumeésti Uherské
Hradi$té - Staré Mésto - Kunovice (pouze u Otrokovic miZeme podle nékterych metodik
mluvit jako o souddsti soumésti se Zlinem), slouz{ tedy hlavné k vyjadfeni toho, jaky
kontrast v obsluze mésta MHD je i ve srovnani s o tolik mensimi méstskymi tatvary. Pri
srovnani s velikostné a vyznamové podobnymi méstskymi ttvary je pak kontrast jesté
vétsi.
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Charakter linek

Pouzivani soucasného systému MHD cestujicim velmi znesnadiiuje i charakter jeho linek.
Namisto ryze méstského charakteru (diametralni linky) je a% na drobné vyjimky veskery
provoz MHD v Uherském Hradisti, Starém Mésté a Kunovicich organizovan zptisobem
vhodnym pro délkovou dopravu (radiélni linky).

Diametralni linky vedou od jednoho okraje méstské zastavby kjinému a zarovenl
obslouzi i celé centrum. To prinasi celou fadu vyhod - diametralni charakter linek je tak
jednim z kli¢t Gspéchu méstského systému vetejné dopravy (stale Castéji se prosazuje
i v p¥iméstské dopravé). Na prikladu hypotetické linky Jarosov - centrum - Stépnice se
pokusim demonstrovat tu nejdalezitéjsi: cestujici nemusi nutné cestovat primo
z Jaro$ova do Sté&pnic, aby poznal vyhody diametralniho charakteru linky (moZnost p¥imé
cesty mezi dvéma od centra vzdalené&j$imi oblastmi je tak spiSe p¥{jemnym bonusem).
Staéi, kdyZ cestuje z jednoho bodu v $ir§im centru (nap¥. od zimniho stadionu) do bodu
na opa¢né strané $irsiho centra (napt. ulice Purkytiova). Pro pravidelnou pési dopravu je
takov4 trasa na hranici proveditelnosti, pro cestovani MHD s pfestupem v centru je uz
prilis kratka - nejvétsi smysl tedy dava u MHD bez prestupu.

Konkrétni vedeni linek

Uherské Hradisté, Staré Mésto a Kunovice obsluhuje 7linek MHD licen¢nich ¢isel 805001
az 805007, zkracend oznacenf privétivéjsi pro cestujiciho jsou pak ¢isla 1-7. Atraktivitu
verejné dopravy vSak u MHD sniZuje nedostate¢né dodrzovani stejného trasovani spoji
v ramci jedné linky, které se nejvice projevuje pravé u linky 1. V méstskych systémech
verejné dopravy je obvyklé, Ze kazdy spoj, ktery je oznacen ¢islem linky a ndzvem
konecné zastavky udavajici smér, ma stejnou trasu jako vSechny ostatni spoje se stejnym
oznacenim. U uherskohradi$tské linky 1 mizeme vSak v kazdém sméru napoditat aZ Sest
raznych tras - cestujici je tak nucen planovat svou cestu predem a podrobné si v jizdnim
radu zjistovat trasu konkrétniho spoje. Méné vyrazné vyjimky v trasovani riiznych spoji
muzZeme pozorovatiulinek 4,5a7.

Nésledujici grafika, kterou jsem v ramci aktivismu za lepsi verejnou dopravu vytvoril
pro dopravce v roce 2011 (a pozdé&ji nékolikrat aktualizoval) zobrazuje kompletni vedeni
linek MHD v soumésti.
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Frekvence spoju na linkach

Jak uZ jsem zminil v kapitole se srovndnim systémt MHD v Cesku, nizky dopravni vykon
(ro¢ni polet kilometrd ujety vozidly MHD) v nasem soumésti se projevuje na nizké
frekvenci spojii na linkdch ve srovnani spodobnymi méstskymi utvary. Casto se
setkdvdme sextrémnimi vykyvy frekvenci vprib&hu dne (p¥itom p#i plénovani
uspésnych systémt vefejné dopravy se osvédéilo uprednostiiovani dostateéné
rovnomérné nabidky spoji MHD pred resenim kazdého spoje zvlast - Zivot lidi je stale
pestiejif a tomu se musi ptizplisobit i MHD, ne naopak), $patné je i spojeni ve ve¢ernich
hodinach.

Na setkdni predstavitell mést soumésti s obéany Casto zazniva i kritika nekvalitniho
spojeni MHD o vikendu. U systém MHD je obvyklé, Ze dopravni vykon v nepracovni den
odpovida ptiblizné 30-55 % vykonu v pracovni den. MHD Uherské Hradi$té - Staré Mésto
- Kunovice je vSak vnepracovni dny na drovni 15 % pracovnich. Prihlédneme-li
k dopravnimu vykonu v absolutnich ¢islech v pracovni den, jevi se stav vikendové MHD
jesté tristnéji.

Spoje MHD jsou samoziejmé na trasadch mezi centrem a Starym Méstem, centrem a
Kunovicemi, centrem a JaroSovem nebo centrem a Mikovicemi (omezené i mezi centrem
a Véskami a centrem a Sady) doplfiovany piiméstskymi spoji, které v nékterych
pripadech (obvykle tehdy, kdy je frekvence MHD p#ili$ nizka) presné kopiruji trasu MHD
na uzem{ soumésti a zastavuji na stejnych mistech - bez konkrétniho provéreni trasy
spoje se na to vSak nelze spoléhat. Jiné spoje totiz mohou vynechat nékteré zastavky,
v pripadé obsluhy Jarosova neni priméstskymi spoji viibec obsluhovana oblast Na N4vsi
a sidlisté Louky. Priméstské spoje v reZimu MHD tak slouzi jako plnohodnotny doplnék
frekvence jen vur¢itych pripadech, vedlejSim efektem je ale pro nékteré cestujici
moznost rychlejsiho dosaZeni konkrétnich zastavek z centra.

Niasledujici tabulky ukazuji frekvenci autobusovych spojii dopravce CSAD BUS
Uherské Hradi$té na relacich z centra (tedy autobusového nadraZi) do jednotlivych &4sti
soumésti (opaény smér vychazi srovnatelng). V p¥ipadé Matatic jde o zastdvku Uherské
Hradisté, Maratice, horni konec; v pfipadé Starého Mésta jde o zastdvku Staré Mésto,
Zelezniéni stanice; v pripadé JaroSova jde o zastavku Uherské Hradisté, JaroSov, pivovar;
v pifpadé Stépnic jde ozastavku Uherské Hradisté, Stépnice, Zahradni; v piipadé
Kunovic jde o zastdvku Kunovice, Na Rynku; v pfipadé obchodni zény jde o zastavku
Staré Mésto, Obchodni zdéna; v pripadé Vések jde o zastdvku Uherské Hradisté, Vésky,
stfed; v pripadé Mikovic jde o kombinaci zastdvek Uherské Hradisté, Mikovice, Hlavn{
aUherské Hradisté, Mikovice, Na Prikopé; v pripadé Sadtl jde o zastavku Uherské
Hradisté, Sady; jako priklad nepracovniho dne byla zvolena nedéle smirné vyssi
frekvenci spoju oproti soboté.

40



41



42



43



44



45



46



47



48



49



Navaznost na vlaky ze staroméstského nadrazi

Dal$im pal¢ivym problémem vefejné dopravy v Uherském Hradisti, Starém Mésté
a Kunovicich je Spatna ndvaznost na vlaky ve stanici Staré Mésto u Uherského Hradisté.
Toto nadrazi je vstupni branou do soumésti i celého regionu, pro obyvatele soumésti je
zaroveil branou do svéta. Z tohoto nddrazi je mozné se rychle a pohodlné dostat do
evropskych metropoli i ¢eskych mést. Poloha nadrazi to vSak redlné znesnadiiuje. Protoze
se nachazi na samotném okraji zastavby, jedna se ryze o prestupni stanici. Pro velmi malé
mnoZstvi cestujicich slouZi jako po¢atek nebo cil cesty (jednd se prevaZné o pracovniky
nedalekych priimyslovych areldi) - i pouZiti individudlni dopravy nebo p&$i dopravy nad
400 se pocita jako dil¢i cesta.

Nésledujici grafika vychazi z vypoctu, ktery si vzal jako zadklad odjezdy vsech
vlakovych spoja ze stanice Staré Mésto u Uherského Hradisté v pracovni den do sméri
smérem ven ze soumésti (tedy po trati 330) a ke kazdému zjistoval, s jakym predstihem
pred odjezdem vlaku musi cestujici vyrazit za pouziti vefejné dopravy zjednotlivych
oblasti soumésti, aby stihl odjezd daného vlaku. Jako centrum jsem povaZzoval jak
Zelezni¢ni stanici Uherské Hradisté, tak autobusové nadrazi. U ostatnich oblasti jsem
uvazoval autobusové zastavky uvnitf oblasti, s vyjimkami Vések a Mikovic, kde bylo
pripustné i pouziti Zelezni¢ni zastdvky Vésky... a Kunovic, kde bylo pfipustné pouziti
Zelezni¢ni zastavky Kunovice zastivka. Vysledné hodnoty jsou pramérem vSech
¢asovych predstiht za den pro danou oblast.

Zjednodusené receno: Sjakym casovym predstihem musite primérné vyrazit
vefejnou dopravou zjednotlivych oblasti soumésti, abyste se dostali vcas na vlak
odjizdéjici ze stanice Staré Meésto u Uherského Hradisté. Vysledek ukazuje, Ze oblasti,
které jsou ve vetejné dopravé odkdzany vyhradné na MHD, dopadly nejhtte, mirné 1épe
jsou na tom oblasti obsluhované i priméstskou autobusovou dopravou. Jediné oblasti
s distojnym vysledkem jsou ty, v nichZ se nachazi dalsf Zelezni¢ni stanice nebo zastavka
- ndvaznost Zelezni¢nich spoji na dalsi zelezni¢ni spoje je neporovnatelné kvalitnéjsi nez
navaznost autobusovych spoju na Zelezni¢ni spoje.
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Tarif a odbavovani

Do vSech autobusi MHD se vZdy nastupuje prednimi dvefmi. Platba jizdného probiha
v hotovosti nebo ¢&ipovou kartou dopravce u tidi¢e (karty vydava - a jejich dobijeni
provadi - dopravce CSAD BUS Uherské Hradisté na autobusovém nadrazi v Uherském
Hradigti a v dopravnim termindlu v Uherském Brodg). Ta miZe slouZit jako elektronickd
penéZenka nebo nosié¢ ¢asovych jizdenek (s platnosti del$f neZ 45 min). V piipadé pouZiti
¢ipové karty jako elektronické penézenky je mozné pouzit i ty vydané jinymi
autobusovymi dopravci ve Zlinském kraji. Castd manipulace shotovosti a nutnost
odebirdni papirovych jizdenek zpomaluji nastup cestujicich do autobust. Naopak takto
prisny zplisob odbavovani témeér vylucuje existenci ¢ernych pasazérii. Podrobnéjsi znéni
tarifu nabizi web dopravce.

Typ jizdenky Cena jizdenky
Roc¢ni jizdenka 2600 K¢
Ro¢ni jizdenka - diichodci nad 70 let 0 K¢
Ctvrtletni jizdenka 640 K¢
Ctvrtletni jizdenka - Zakovska 320 K¢
Ctvrtletni jizdenka - diichodci do 69 let 320 K¢
Mési¢ni jizdenka 300 K¢
Meési¢ni jizdenka - Zakovska 150 K¢
Mési¢ni jizdenka - diichodci do 69 let 160 K¢
Jednorazova neprestupni jizdenka 10 K¢
Jednorazova neprestupni jizdenka zlevnéna 5K¢

Prestupni jizdenka (1 prestup, platnost 45 min) 15 K¢

Prostor pro zlepSeni se nabiz{ u sloZitosti tarifu (p¥{li§ mnoho tarifnich kategorif),
nesmyslné ceny ro¢ni jizdenky (draZsi ne soulet étyt &tvrtletnich, pritom obvykld je
motivace p¥islibu cestujiciho vyuZivat vefejnou dopravu déle vyhodnéjsim jizdnym)
iu faktu, Ze prestupni jizdenka neni vychozi volbou, ale je nabizena za zvlastni cenu na
zvlastni prani.

Nésledujici tabulka je statistikou popularity jednotlivych druht predplatnich jizdenek
MHD za rok 2016 poskytnutd dopravcem:

Typ pfedplatni jizdenky Prodanych kusii v roce 2016
Ctvrtletni jizdenka 2985
Ctvrtletni jizdenka - zakovska 2869
Meési¢éni jizdenka - zZakovska 2212
Mési¢ni jizdenka 1318
Ctvrtletni jizdenka - dichodci do 69 let 992
Meési¢ni jizdenka - diichodci do 69 let 150
Roc¢ni jizdenka 6

Financovani provozu

V souasnosti je objednatelem provozu na linkdch MHD Zlinsky kraj (na rozdil od jinych
mést s MHD, kde je objednatelem obvykle mésto, p¥ipadné vice mést dohromady) ve
spole¢ném balicku s pfiméstskymi autobusovymi linkami na Uherskohradistsku. Trzby
z jizdenek si ponechdva dopravce, prokazatelnou ztratu z provozu mu kazdoro¢né hradi
kraj spole¢né s priméstskymi linkami. Mésta Uherské Hradisté, Staré Mésto a Kunovice
pak kaZdoro¢né proplaceji dopravci cenu jizdenek pro diichodce nad 70 let (ti maji
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prepravu ve vysledku zdarma), ob&as dopravci i pfispivaji dotacemi na ndkup novych
autobust. Mésto Uherské Hradisté samotné navic dopravci hradi provozni ndklady na
provoz neverejné prepravy zdku Skol vramci tzemi soumésti a od roku 2015
i kompenzuje Zlinsky kraj za linky MHD, které slouzi vyhradné k prepravé na tzemi
Uherského Hradisté.

Celkova castka na provoz MHD vydana celkové zrozpo¢tu Uherského Hradiste,
Starého Mésta a Kunovic za rok 2016 ¢inila 4,2 mil. K¢é. Mimo tento balik jesté kazdé
mésto (stejné jako vSechna dal$i mésta a obce v kraji) prispivaji Zlinskému kraji
kazdoro¢né na zakladni dopravni obsluznost ¢astkou prepoctenou na zdkladé poctu
obyvatel.

Vice o financovan{ MHD najdete i v ndvrhové ¢asti koncepce.

Dalsi problémy s MHD

Na zdkladé webového formulate, v némz mohli obyvatelé soumésti za¢atkem roku 2017
uvadét konkrétni pripominky k provozu MHD, se kromé nespokojenosti s konkrétnimi
spoji objevovaly jesté tyto obecnéjsi:

— Nelze se spolehnout na to, zda prijede nizkopodlazni autobus, prestoZe je uveden
v jizdnim radu.

— Jizdni doby mezi jednotlivymi body soumésti se vjizdnim faddu témér neméni
béhem dne, redlné jizdni doby tak pravidelné neodpovidaji realité. V systémech
MHD je béZnou praxi urcovani jizdnich dob na zadkladé zkoumdani zatéZe
silni¢nfho provozu. I kdyZ bez preference vefejné dopravy na ktiZovatkich
a vjizdnich pruzich nemiiZeme zlepsit jizdni doby samotné, vzdy je lepsi alesponl
nedavat cestujicim falesné nadéje na neredlné rychly prijezd do cile.

— Stejné jako uvadi generel dopravy, mnoho zastivek neni bezbariérové
pristupnych.

Hustota osidleni soumésti

Pri provadéni analyzy obsluhy jednotlivych oblastf a ndsledném navrhu linkového vedeni
MHD jsem vychdzel i z oficidln{ mapy rozloZeni obyvatel Uherského Hradisté (Staré
Mésto navic priddva 6755 obyvatel, Kunovice 5597), kterd je vzhledem k velkému
datovému objemu k dispozici samostatné na webové adrese:
http://hradistskadoprava.cz/go/obyvatelstvo/

Dalsi postrehy k pfiméstské autobusové dopravé
a zeleznicni dopravé...

V analytické ¢asti jiz zaznéla spousta pripominek i pochval k aktudlnimu fungovani
primeéstské autobusové dopravy a Zeleznice. Néasledujici seznam je shrnuje na jednom
misté.

PFiméstska autobusova doprava

— Uctyhodn4 frekvence
— Obecné mensi problémy s vozidly oproti MHD
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— Tarifni propojeni s MHD: uvnitf soumésti shodné odbaveni s linkami MHD, plati
zde tarif MHD i predplatni jizdenky MHD, mimo soumésti plati kilometricky tarif
dopravce CSAD BUS Uherské Hradisté

— Nepravidelnost, nesystémovost, vyssi daleZitost jednotlivych spoji neZ celych
linek

— Nejsou prezentovana viditelné ¢isla linek, rizné spoje stejné linky jezdi po
riznych trasich

— Moderni systémy pomalu zavadé&ji ,,méstské” linkové vedeni (diametralni), nase
priméstska doprava je aZz na vyjimecné spoje striktné radidlni se zacitkem
a koncem na autobusovém nadrazi

Zelezni¢ni doprava

— Pohodlné cestovani, dobra frekvence spoja
— Vramci regionu chybi pravidelnost, takt
— Casto zbyte¢né prestupy

— Stéle se zlepsujici dilkova doprava

— Spatné spojeni se Zlinem

— Tarifné znevyhodnéna

— Neexistuje integrace s ostatni dopravou

— Ceka nés velkd modernizace

Konkrétni pripominky k fungovani regionalni Zeleznice podrobnéji obsahuje i prilozeny
dokument, ktery jsem za mésto Uherské Hradisté zpracoval v 1été 2017 pro Koordinatora
verejné dopravy Zlinského kraje.

Propojeni jednotlivych druhti dopravy

V soucasnosti ve Zlinském kraji neexistuje celokrajsky integrovany dopravni systém, do
oblasti Uherskohradidtska a? na drobné vyjimky (Uhersky Ostroh, Osvétimany)
nezasahuji integrované dopravni systémy ze sousednich kraja.

Tento fakt ma za nasledek nejednotny tarif mezi jednotlivymi dopravci (nelze tedy
cestovat na jednu jizdenku napri¢ spoji provozovanymi riznymi dopravci, i kdyz maze
jit ve vech p¥ipadech o spoje objedndvané krajem), neexistenci koordinované propagace
vetejné dopravy v zdvazku vefejné sluzby (jedinou redlné viditelnou propagaci vefejné
dopravy v zdvazku vetejné sluzby provadéji Ceské drahy, aviak pod svou zna¢kou).

Dopravni integrace - tedy navaznost spoji a minimalizace soubéh@ na tsecich -
alespon omezené funguje diky organizaci Koordindtor vetejné dopravy Zlinského kraje
(KOVED). KOVED dokonce provozuje centralni dispe¢ink krajské vefejné dopravy - vidi
aktudlni polohy vozidel vefejné dopravy a mtize komunikovat s ridi¢i autobust. Zaroven
je cestujicim k dispozici telefonni linka, na niz se mohou ozvat dispecerovi, a ujistit se
o zachovani navaznosti spojii - propagace této linky vSak pokulhava: cestujici se o jeji
existenci dozvi jen zwebovych strdnek KOVEDu. Vedlejsim efektem existence
dispe¢inku jsou i aktualni data o odjezdech spoju ze zastavek vcetné vypocitanych
zpozdéni - odkaz na webovou aplikaci s témito daty ale na zastavkach chybi, a tak se k nf
cestujici musi dostat opét pouze prokliknutim z webu KOVEDu.

KOVED cestujicim neposkytuje ucelenou mapu linek verejné dopravy v kraji, a tak
jsou odkdzani na pripadnou existenci téchto map u dopravci nebo neoficidlnich
webovych sluzeb.
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Preprava jizdnich kol ve verejné dopravé: Aktudlné je moZné jizdni kola na
Uherskohradistsku prepravovat pouze ve vlacich na zakladé tarifu Ceskych drah
asoukromych dopravci. Autobusové spoje svyjimkou sezénnich cyklobusti toto
neumoznuji.

Intermodalni uzly v soumésti

— Zelezniéni stanice Staré Mésto u Uherského Hradisté: Nejvétsi zelezni¢ni
stanice vsoumésti sprilehlym neddvno zrekonstruovanym autobusovym
termindlem primeéstské dopravy, MHD i d4lkové dopravy. K dispozici je verejné
parkovi§té s omezenou kapacitou a specialni parkovisté CD Parking ziizené
Ceskymi drahami, které umoziiuje cestujicimu na spoji CD del$ich trasach ziskat
parkovaci kupon a zaparkovat pohodlné u nadrazi. Ve vypravni budové se
nachdzeji dvé odjezdové tabule autobustt KOVEDu s aktualnimi zpozdénimi a dvé
odjezdové tabule vlakd SZDC. Zlepseni by si zaslouZilo oznaceni Zelezni¢nich
nastupidt (dnes velmi matouci kombinace ¢isel koleji, néstupist i slovnich ndzvl
nastupist), technické ¥eSeni nastupisté ¢. 1 tak, aby cestujici nemusel vchazet do
kolejisté, a pritomnost sluzeb pro cestujici.

— Zelezniéni stanice Uherské Hradisté: P¥imo v centru mésta se nach4zi velmi
vyuzivand stanice, kterd je vSak bohuZel odfiznuta od jinych druht vefejné
dopravy. K dispozici jsou viak dvé velkd zachytna parkovisté (tarif parkovného
neni nijak navézany na vefejnou dopravu), mnoho mist pro zaparkovani jizdnich
kol v¢etné boxt chranicich kola pred destém. Sluzby pro cestujici funguji dobre,
ne% probéhne rekonstrukce v reZii SZDC, z{istdva nevyhodou nutnost vstupovat
do kolejisté pti nastupu a vystupu z vlaku. Ve stanici jsou dvé odjezdové tabule
SZDC.

— Zelezni¢ni stanice Kunovice: Vypravni budova této stanice se nachazi na tizemi
Kunovic, zatimco ¢ést kolejisté uz na iizemi Uherského Hradisté. Stanice je v pro
vefejnou dopravu pomérné neatraktivnim Gzemi, pristup k ni bez automobilu je
komplikovany. Kdispozici je vSak mnoho vefejnych parkovacich mist
u konzervdrny Hamé. U stanice je i oficidlné (papirové) existujici autobusova
zastavka, prestoze neni pro cestujici nijak oznacena. Zastavuji zde dva ucelové
spoje MHD linky 1 v pracovni dny, dle vypovédi cestujicich by se vSak mohla
zlepsit jejich ndvaznost na vlaky (vetné éekdni na zpozdéné ptijezdy). Ve stanici
je jedna odjezdova tabule SZDC a ¢ekérna ve vypravni budove.

— Zelezni¢ni zastivka Kunovice zastivka: VjiZni &isti Kunovic v blizkosti
budovy zdkladni Skoly a leteckého muzea se nachizi tato zastavka slouzici
primarné kobsluze mésta Kunovic. Kdispozici je velmi omezené mnozstvi
parkovacich mist a autobusovd zastdvka Kunovice, Skola slinkou MHD
1i priméstskymi linkami. Ze zastavky odbocuje i i¢elova Zelezni¢ni trat do arealu
leteckého primyslu, kterd v soucasnosti neni vyuzivana, do budoucna se po
pripadném zlepSeni technického stavu nabizi vyuziti pro turistické tucely
naptiklad s drezinami.

— Zelezni¢ni zastavka Vésky: Poloha této zastavky je uzite¢nd pro obyvatele jak
Vések, tak Mikovic, a nabiz{ alternativn{ a rychlé spojeni téchto oblasti s centrem
i oblasti Uherskobrodska. K dispozici nejsou parkovaci mista, v dochazkové
vzdalenosti se vSak nachézi autobusova zastdvka Uherské Hradisté, Vésky, stred
obsluhovand zejména linkami MHD 2 a 6 a nékolika priméstskymi spoji.

— Autobusové nadrazi Uherské Hradisté: Zde se potkava extrémni mnozZstvi
primeéstskych i dalkovych autobusti s MHD, k dispozici jsou parkovaci stdnf pro
jizdni kola i vefejné zichytné parkovisté (jeho tarif vSak neni navdzan na
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vefejnou dopravu), kanceldt dopravce CSAD BUS Uherské Hradisté, sluzby pro
cestujicii vytdpéna cekarna.

— Leti$té Uherské Hradisté - Kunovice (UHE/LKKU): Zaditkem 2I. stoleti
fungovalo jako verejné mezindrodni letisté, nyni funguje pouze jako nevefejné,
avSak s vybornymi technickymi parametry pro vzlety a pfistani. U terminalu pro
cestujici jsou verejna parkovaci stani, verejnd doprava se termindlu vyhyba - bez
pravidelného vetrejného leteckého provozu vsak zatim nedava smysl.

Informacni a orientacni systém ve verejné dopravé

Vzhledem k omezené koordinaci vefejné dopravy vkraji zatim neexistuje platny
standard oznaCovdni verejné dopravy jako vkrajich srozvinutymi integrovanymi
dopravnimi systémy. V pripadé Zeleznice je vétSina prvki informaéniho a orienta¢niho
systému v rezii SZDC s proménlivou grafickou i uzitnou kvalitou. V p¥ipadé autobusové
dopravy se o informa¢ni a orientaéni systém stard dopravce CSAD BUS Uherské Hradisté
bez viditelnéjsiho prispéni meést soumésti. Hlavni vyhrady smeéfuji predevsim
k urbanistické kvalité, designu prvkl a grafickému zpracovani vyvésenych tisténych
materidli.

Konkrétnéji:

— Neexistuje jednotnd znaCka verejné dopravy vkraji nebo oblasti
Uherskohradistska

— Vzdy jsou viditelna loga dopravch namisto loga organizatora dopravy

— Graficka podoba autobusovych jizdnich radt je zastarald, neprehlednd a s prilis
drobnym pismem

— U méstskych linek nejsou pouzity meéstské jizdni rady sodjezdem spoja
z konkrétni zastavky, ale ptiméstské jizdni rady s odjezdy ze vSech zastavek

— Neexistuji smérové ukazatele k nejbliz§im bodim zdjmu u zastdvek a termindla
v pripadech, kdy nejsou tyto body primo vidét, pripadné chybéji smérové
ukazatele k dalsim nastupnim plochdm pro prestup do jiného vozidla verejné
dopravy

— Vsechny informace jsou vzdy uvedeny jen v ¢estiné, predevsim anglické znéni
chybi

— Ve méstech soumésti nejsou informaéni tabule shrnujici pfitomnost a pouzivani
verejné dopravy

— Nejsou kdispozici oficidlni webové stranky shrnujici cestovani verejnou
dopravou vregionu, mésto Uherské Hradisté na svém webu napriklad ani
neuvadi linkové vedeni a jizdni rddy MHD

— Cestujicim jsou ¢asto prezentovana celd Sestimistnd licen¢ni ¢isla autobusovych
linek, ktera se vSak neshoduji s informacemi na displejich vozidel

— Vétsiné autobusti chybéji vnitini displeje pro zobrazovani aktudlni a nésledujici
zastavky; akustické hlaseni zastdvek, které by toto mélo suplovat, je v mnoha
pripadech ztlumené nebo vypnuté

Kvalitnf informaéni a orienta¢ni systém spolu s dobrou propagaci verejné dopravy jsou
nakladové tim nejmensim, co mize prispét k vyss§imu vyuzivani. Dilezitd je pouze vile
véci resit.
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Ndsleduje ndvrhovd ¢dst koncepce zpracovand grafictéjsim, méné textovym - ale zato
ndzornéjsim a praktictéjsim - zpiisobem.
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