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Clenéni navrhové éasti

Névrhy v této ¢asti koncepce jsou ¢lenény primarné podle etap realizace. Zlinsky kraj je nucen
nejpozdéji od prelomu let 2019/2020 spustit autobusovy provoz vzesly z vybérového rizeni na
provozujici dopravce. A této prilezitosti se chysta vyuzit a zdroven spustit moderni integrovany
dopravni systém veskeré verejné dopravy v zavazku verejné sluzby s reformovanym provozem
Zelezni¢ni i priméstské autobusové dopravy. Mésta Uherské Hradisté, Staré Mésto a Kunovice by
méla pred spusténim tohoto revolué¢niho systému s pracovnim ozna¢enim ,IDS ZK” spustit predzvést
v podobé kvalitni reformované méstské hromadné dopravy a zlepsené priméstské autobusové
dopravy pod znackou ,,Slovacka doprava”, kterou bude mozné plynule ,pfepnout” na,IDS ZK”.

Spusténi Slovacké dopravy je pldnovano na obdobi pfed rokem 2020, v kratkodobém horizontu.
Névrhova ¢ast koncepce je rozdélena na ¢tyti hlavni ¢asti podle téchto horizontt a kazda z nich
popisuje cilovy stav verejné dopravy v jeho koncovém okamziku. U kratkodobych ndvrhi je k
dispoziciijejich rozdéleni na dil¢i kroky a opatteni. Realizaci vSech dil¢ich krokti a opatteni vznikne
onen zminovany cilovy stav.

Poznamka: Pro podrobné rozpracovani byla u etapy pri spusténi Slovacké dopravy vybrana
realistick4 varianta ndvrhu. Optimisticka a pesimisticka varianta je vSak také stru¢néji popséna.

Navrhova ¢ast Koncepce verejné dopravy

— Cilovy stav pfi spusténim Slovacké dopravy
« Realisticka varianta cilového stavu
- Organizace méstské hromadné dopravy
- Dal3i aspekty vefejné dopravy (pfiméstska autobusova doprava, Zelezni¢ni doprava, tarif
a odbavovani + integrace dopravy, intermodalita, branding a propagace verejné dopravy,
informacni a orientaéni systém pro cestujici)
« Optimisticka varianta cilového stavu u financovani
« Pesimisticka varianta cilového stavu u financovani

— Cilovy stav pfi spusténi ,IDS ZK” - pfelom let 2019 a 2020
— Cilovy stav v prosinci 2029

— Méné specifické vize od roku 2030
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Spusténi Slovackeé

dopravy (pfed 2020)

Reforma linek
MHD

Novy Casovy tarif
MHD se zapojenim
zeleznice

Branding a
zlinkovaténi
priméstské
dopravy bez velké
optimalizace

Docasny brand

Jesté drive
zavedeni
propagacnich linek
(H3,...)
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SPu§téni,,IDS ZK”

(prelom 2019/2020)

VyreSeni témeér
vSech dalSich
problému ,za nés”

Novy branding
veskeré verejné
dopravy v zdvazku
kraje a mést

Optimalizace
priméstskych
autobust

i Zeleznice

Casové-zénovy
tarif ve vSech
druzich dopravy

Plynuly prechod
MHD do nového
systému
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VylepsSovani v IDS
(2020-2029)

Dalsi nové zastavky

Obsluha
rozvojovych izemi

Zachytna
parkovisté P+R,
parkovisté pro
kratkodobé
zastaveni K+R

a parkovani
jizdnich kol B+R

Elektrizace
Zeleznic

Neustaly rozvoj
vefejné dopravy

4

Vzdalengjsi

budoucnost (2030+)

Neustaly rozvoj
ver'ejné dopravy

Kompletné
bezemisn{ verejnd
doprava (parcidlni
trolejbusy,
elektrobusy, ...)

Autonomni vozidla



Cilovy stav pri spusteni
Slovacke dopravy

Nékolik poznamek pro vyvraceni skepse

Jesté pred popisem cilového stavu verejné dopravy na sklonku ,kratkodobého horizontu”, tedy pti
spusténi Slovacké dopravy, je nutno poznamenat, ze si jsem védom, Ze ve srovnani se soucasnym
stavem bude navrhovany stav na konci této etapy ptisobit kontroverzné a na prvnf pohled mozna

i megalomansky. Na druhy pohled vSak vSe ddva naprosty smysl. A budeme-li se srovndvat s témi

v organizaci verejné dopravy nejlepsimi méstskymi titvary namisto primérnych az podpramérnych
(nepopirdm, Ze v kvalité vefejné dopravy jsou mésto od mésta, region od regionu velké rozdily),
rozsah dopravy ani navrhovand opatfeni nebudou ptisobit jako sci-fi. Ve je promysleno, vice nez pét
let ladéno a podporovano prednimi ¢eskymi odborniky na organizaci a propagaci vetejné dopravy.
Nemadme ¢as na to, abychom realizovali dalsi prilisné kompromisni opatteni. Priorita programového
obdobi 2014-2018 je jasna. Nehledejme diivody, pro¢ se do zlepsovani verejné dopravy, zejména
MHD, neoptit poradné. Hledejme naopak cesty, jak systém zatraktivnit pro cestujici: a to pfedev§im
ty, kterf maji na vybér mezi cestou autem a vef'ejnou dopravou, a pro pripadnou cestu vefejnou
dopravou se rozhodli zcela dobrovolné. Nasledujici poznamky prindseji fakta, ktera pomohou
rozptylit potencidlni skepsi k prezentovanému cilovému stavu verejné dopravy.

Pres milion kilometrt ro¢né najetych MHD? To je v tak malém mésté prehnané moc.

Neni. Navrhovany rozsah provozu MHD odpovidé piesné hodnoté v Ceské Lipé, kterd ndm je

z hlediska poc¢tu obyvatel nejbliZe (pocet obyvatel Uherského Hradisté, Starého Mésta a Kunovic je
37 677; pocet obyvatel Ceské Lipy je 37 158). Podobn4 je i usporddanim mésta, terénem a vedenim
dopliujici priméstské dopravy. S prihlédnutim k aglomera¢nimu vyznamu Uherského Hradisté vsak
nen{ ani milion kilometrti zdvratnym ¢islem; zdvratné pisobi jen ve srovnéni s aktudlnim stavem.

Autobusy v centru? Nezatahujme takovy provoz do mésta.

Na Masarykové namésti a kolem néj jezd{ odjakziva auta. Autobusy MHD nejsou ve srovnani s nimi
podfadnym druhem. Jeden plné obsazeny 10metrovy autobus prepravi tolik cestujicich jako 14 plné
obsazenych osobnich aut a reprezentuje udrzitelny druh dopravy. Koncepce nenavrhuje
nesplnitelné proplétdni autobust stisnénymi ulicemi historického jadra, pouze technicky

realizovatelnd feSeni. Vedeni autobusovych linek v oblasti ulic VSehrdova, Na Moravce a Kolldrova
je kompromisem mezi absolutni atraktivitou MHD a konzervativnim pristupem k verejné dopraveé.



Zastavka verejné dopravy v iplném centru mésta, Casto s vyrazné vyssi frekvenci spoji, nez je zde
navrhovand, je béZnou véci v nespoctu historickych mést - namatkou Trebi¢, Jihlava, Brno, Praha,
Tébor, Neuchitel, Madison, Veself nad Moravou, Plzen, Litomysl, Londyn. Nezalezi na velikosti nebo
umisténi mésta. Pouze na osvicenosti politického vedeni. Zddnou neobvyklosti nejsou ani pési zény
s vyjimkou pro MHD a cyklisty nebo ulice s jednosmérnym provozem pro auta a obousmérnym pro
MHD a cyklisty. MHD je neodmyslitelnym meéstotvornym prvkem a ¢im vice bude obyvatelim

i nadvstévnikim mésta na o¢ich, tim bude i populdrnéjsi. A toho prece chceme dosdhnout.

Vzdyt v centru to stejné pojede krokem. To na ten autobusak prece kazdy dojde.

To, Ze autobusy pojedou v centru krokem, oteviené prizndvam. Jinak by doslo k ohrozen{
bezpeénosti chodct i cyklist. Nizka cestovni rychlost v centru mésta je prirozenou vlastnosti
méstské hromadné dopravy, ktera se iroviiové potkava s dalsimi druhy dopravy, a je také bézn4 ve
vSech ryze méstskych provozech. Pfi spravné nastaveném linkovém vedeni nemusi byt nutné na
$kodu. Na rozdil od automobilové dopravy vyzaduje verejnad doprava dochazku na vychozi zastavku,
¢ekanf na spoj i dochdzku k cili od cilové zastavky. I kdyz je frekvence spoji extrémné vysoka, stejné
jako hustota zastavek, stile vefejna doprava ve srovnani s automobilovou z hlediska pohodli

a mnozstvi chlize zaostava. Kazdy dal$i metr pési dochazky znamend u nerozhodnutych cestujicich
priklonéni se k autu. Tim, Ze pokryjeme zastdvkami nejhustéji pravé centrum mésta, nejlépe
vykoupime prirozenou konkuren¢ni nevyhodu vetejné dopravy oproti automobilové, tudiZ nutnost
pési dochazky - a kompromis v podobé nizké cestovni rychlosti za to stale stoji. Navic: nikdo si

v takovém pripadé nepohorsi. Ten, kdo cestuje z okraje mésta do centra, bude moci stle vystoupit
rovnou na kraji centra jako dosud. Pomalému tiseku se tak vyhne. Ten, kdo cestuje z jednoho okraje
meésta na druhy, se na néj dostane stale rychleji nez dosud, kdy musi prijet na autobusové nadrazi,
¢ekat na dalsi spoj, prestoupit do néj a odbavit se u ridice, ¢ekat, aZ autobus vyjede z autobusového
nadraZi, ... Pfijezd na kraj centra, absolvovani relativné pomalého centralniho iseku uvnitt stejného
autobusu a odjezd z opac¢ného kraje centra na druhy konec mésta vychazi stale vyrazné rychleji nez
soucasné reseni. Kdo nastupuje v centru, mize stejné jako dosud pésky prejit na kraj centralni
oblasti a do autobusu nastoupit az tam. V$ichni ostatni, ktefi na tom nejsou dobfe s pohyblivosti,
prepravuji tézsi naklad, nechtéji zmoknout... nebo se jim prosté jen nechce tolik chodit, ziskaji dalsi
diivod, pro¢ namisto auta vyuzit MHD. Navic argument, Ze vzdy muZete prijit na autobusové
nadrazi, naprosto popird existenci méstské hromadné dopravy jako takové: se stejnou logikou
bychom mohli argumentovat, Ze ,,do JaroSova se da také prijit”.

Zni to dobre. Ale kdo to zaplati?

Nenf Zddnym tajemstvim, Ze to budou datiovi poplatnici. Vefejna doprava je z principu dotovanou
verejnou sluzbou jako spousta dalsich, které jsou obecné prospésné, ale na Cisté komerc¢ni bazi
nemohou byt konkurenceschopné. Popirani jejiho smyslu by popiralo vybér dani sdim o sobé - presné
kvuli takovym sluzbdm dané existuji. Jejich prospéch nelze ihned a p¥imo vyjadrit finan¢nimi
sumami, ale to neznamena, Ze by neexistoval - u dobfe promyslenych a fungujicich sluzeb je navic
znacny. Tim v Zddném pripadé neospravedliuji plytvani verejnymi prostredky. Naklady veskerych
navrhii v této ¢asti Koncepce verejné dopravy se pohybuji ¢isté v mezich obvyklych pro srovnatelné
méstské tvary v Cesku. Navic v poslednich 14 letech mésto Uherské Hradisté usettilo pies 100
miliont korun ze svého rozpoctu diky pomoci Zlinského kraje pri financovani MHD. Vzhledem

k dosavadnimu rozsahu provozu MHD je to Gctyhodna ¢astka, ktera tak mohla byt pouzita jinde

(a nepopirdm, %e i smysluplné). Problém v3ak je, %e tento rozsah je pro mésto, resp. soumésti naseho
vyznamu nedostatecny - rukojmimi se tak na dlouhou dobu stali ob¢ané i navstévnici Uherského
Hradisté, Starého Mésta i Kunovic.



Vse vypada az prilis pozitivné. Urc¢ité to bude mit spoustu nevyhod, které vyvazi
prezentované vyhody.

Samoziejmé Zadné velké zmény k lep$imu nejsou Gplné zadarmo. Ale redlnych nevyhod zmén
navrhovanych v této kapitole neni mnoho. Bude férové, kdyz je tu rovnou uvedu:

— Kvuli presunuti hlavniho uzlu MHD z autobusového nadrazi do oblasti ulice VSehrdovy se prestup
mezi priméstskymi autobusy a MHD prodlouZi o pfiblizné 200 m.

— Nedojde-li k vybudovani novych, okamzitym zavedenim navrhované reformy MHD pfijdeme
o cca 50 parkovacich mist v centru. (Jednim z ticeli koncepce je, abychom sniZili pocet aut v soumésti.)

— Z hlediska samotné MHD zmizi pfimé spojeni mezi zastdvkou Uherské Hradisté, Bozeny Némcové
a sidli$tém Vychod, resp. Mataticemi. (Nahrazuje je velmi éetné spojeni s ulici J. z Podébrad.)

— V nékterych ulicich se kvili autobustim miZe zvysit hladina hluku. (Kromé100% elektrického
provozu bohuZel neni Fesent, jak koncepci udélat.)

— Pfedvidatelnd nevyhoda: provoz MHD bude stit vice penéz. (Ale jinak bychom nemusel tvorit
Koncepci verejné dopravy.)

Tot k nevyhoddm vSe. Co je nejdtilezitéjsi - az na dvé vyjimky prezentované v tomto seznamu nikdo
neprijde o spojeni MHD, na ktera byl zvykly. A jesté mu stovky dalsich pribudou.

Ta ¢isla soucasného stavu jsou podhodnocena. Jezdi tam piece spousta dal$ich priméstskych
spoju.

Samoziejmé jezdi a budou jezdit i po reformé MHD - to nepopirdm. ProtoZe novy systém MHD je
postaven ,,témér od nuly”, uz tak je velmi tézké cokoli porovnévat. Porovnavat souc¢asné spoje MHD
s novymi spoji MHD bez prihlédnuti k priméstskym spojim je nejobjektivnéjsi zptisob, jaky bylo
mozné pouzit. To, Ze dnes mohou slouzit pfiméstské spoje jako témét rovnocennd ndhrada MHD, je
dano v méstském prostredi extrémné nevhodné trasovanymi linkami MHD. Nové navrhované linky
MHD nabizeji oproti priméstskym velké vyhody v podobé kvalitnéjsi obsluhy centra, moznosti
cestovat do dal$ich vétvi bez prestupu nebo pohodlnych méstskych autobusi. Ty souc¢asné maji
vyhody velmi omezené. Souc¢asnému stavu tedy ve srovnani , kfivdim” pouze neuvedenim
doplitkovych priméstskych spojii. Novym ale stejné tak ,krivdim” - tentokrat tim, Ze tolik
nevynikne jejich pridana hodnota v pouhém porovnavani cetnosti obsluhy jednotlivych vétvi a jesté
navic také neuvedenim méné kvalitnich pfimeéstskych spoja.



Organizace MHD

Navrhovana méstska hromadna doprava se idi nasledujicimi principy...

— Zelezna pravidelnost: Linka je linka. Konkrétni spoj neni diilezity. KdyZ nastoupim v zastavce
Kunovice, Na Rynku, linka H1 pojede vzdy na nadrazi ve Starém Mésté pres namésti Velké Moravy.
Nikdy mé nenechd uviznout na autobusovém nadrazi. Nikdy nepojede kolem Lidového domu. At uz
je pondéli, sobota, svatek. A to plati pro vSechny dalsi linky. Sta¢i védét éislo linky a smér a hned si
mohu byt jisty, Ze pojede tam, kam jsem zvykly.

— Systém vétvi a centralniho Gseku: Soumésti je rozdéleno na vétve - zjednodusené receno jde

o intuitivné vymezené geografické oblasti. Témeér kazda linka spojuje dvé vétve pres centralni tisek.
Centréalni isek vSak neznamend pouze jednu zastavku v centru. V pripadé kazdé linky jsou to
minimalné t¥i zastdvky. Vétve se déli na paterni a nepaterni podle potfeby frekvence obsluhy MHD,
déle jsou v soumésti jesté oblasti vyZadujici specifickou obsluhu MHD.

— Logicka hustota zastavek: Kde to Zije, tam je vice zastdvek. Ne naopak.

— Striktné taktova doprava: VSechny paterni linky jezdi ve stejném kratkém intervalu. Nepaterni
linky v mirné del$im (ale také pravidelném) intervalu. Linky MHD tvot{ z4klad sité vefejné dopravy
v soumeéstf, na ktery je spolehnuti. Dopliiovani priméstskymi spoji samoziejmé nekonc¢i, pti jejich
nepravidelnosti ¢asové i trasové vsak museji fungovat skutecné jako dopliiovani, nikoli zdklad
dopravy v méstském prostredi. Dosud jsme se mohli setkat s pripady stylu , dlouho na tu zastavku
neptipadl Zadny priméstsky spoj, tak tam frkneme MHD”. Logika musi byt presné opa¢nd. Soucasné
priméstské spoje nelze povazovat za plnohodnotnou ndhradu MHD: at uz kvuli typim autobust,
zacatku a konci linek na autobusovém nadrazi nebo nepravidelnosti spojii. Taktovym uzlem je oblast
ulice VSehrdovy. Tento uzel nabizi garantované prestupy mezi vétvemi popsané dale.

— Pohodli cestujiciho je dilezitéjsi nez pohodli dopravce: Dopravce je placen z dani, aby slouzil
cestujicim. Dopravce se nemiiZe tvarit, Ze je charitativni organizaci, ktera autobusy provozuje
nedobrovolné. Organizator dopravy - at uz mésta nebo Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje
- nemuZe tolerovat jeho prohtesky proti objednanym standardim kvality.



Systém vétvi a centralniho iseku podrobnéji

Soumeéti z hlediska MHD rozdéluji na nasledujici vétve:

vétev Staré Mésto

podvétve:
— pres ulici Velehradskou a Tovdrni k Zelezni¢ni stanici
— pres hrbitov a Lidovy dim k Zeleznicni stanici

vétev obchodni zéna

\ / vétev Jarosov

. vetev Maratice

Centrum — & sidlisté Vyichod

/ T vétev Pod Svahy

vétve Sady,
+ Vésky & Mikovice

vétev Stépnice

vétev Svatovdclavska . )
& Priimyslovd vetev Kunovice

podvétve:

— kolem Skoly do zastdvky Petrikovec

— pres Bélinku do zény leteckého priimyslu
— pres ulici Lidickou

— pres Zeleznicni stanici Kunovice

Mezi paterni vétve patti Staré Mésto, obchodni zéna, Jarosov, Maratice & sidlisté Vychod, Kunovice

a Stépnice. Mezi nepatefni vétve patif vétve Sady + Vésky & Mikovice; zbytek je MHD obslouzen
specifickym zptisobem. Sady, Vésky a Mikovice byly zarazeny mezi nepaterni vétve z divodu nizsi
hustoty osidleni vzhledem k nutnosti najeti vysokého po¢tu kilometrii autobusy (naptiklad
polookruznost vedeni linek zptisobuje, Ze pro obsluhu Sadt je tfeba vyuZit jesté jednu linku navic).
Prestoze napriklad samotny JaroSov ma méné obyvatel, nez je soucet poctl obyvatel Sadi, Vések,
Mikovic a Kunovic v oblasti Lidické, jaroSovska vétev prochazi také ¢asti izemi Maratic, kterd neni
zahrnuta v jinych vétvich, a primyslovym aredlem. Na nésledujici strance je k vidéni celkové
schéma stavu autobusové dopravy v okamziku spusténi Slovacké dopravy véetné navrhd na nové
nazvy existujicich zastavek.



> Buchlovice
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Autobusové linky Slovacké dopravy v Uherském Hradisti, Starém Mésté a Kunovicich
stav po spusténi systému Slovackéa doprava podle Koncepce vefejné dopravy | realisticka varianta

autor: Jan Kolafik
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Pravidla pro linky tvorici patefni svazky

Kazda paterni vétev je obslouzena dvéma linkami - tvori tak paterni svazek linek. Pro paterni vétve
plati, Ze kaZzdy pracovni den mezi 6.00 a 21.00 je frekvence spojit mezi centrem a touto vétvi nejvyse
20minutova. V tomto obdobi tedy plati pravidlo, Ze prijdu-li na zastavku v centru s odjezdy do mé
paterni vétve, nikdy nebudu na autobus MHD cekat déle neZ 20 minut. Ve $pickach je frekvence
samoziejmeé jesté vyssi, mimo zmifiovanou dobu je pak vyssi. Kazda linka z patefniho svazku ma

v pracovni dny mezi 6.00 a 21.00 interval nejvyse 40 minut a v patern{ vétvi jsou s druhou paterni
linkou striktné prokladany presné v poloviné intervalu tak, Ze souhrnny interval mezi centrem

a vétvi tedy nepresahne 20 minut. Navic plati, Ze v centru existuje z patefnich vétvi vidy
garantovana nivaznost na spoj mirici k Zelezni¢ni stanici Staré Mésto u Uherského Hradisté. Jako
strategicky dilezité paterni svazky jsem zvolil Staré Mésto praveé kvtli pritomnosti dilezitého
dopravniho uzlu, vstupni brany do soumésti a zdroveti brany do svéta... a Stépnice z dvodu
pritomnosti nemocnice. S témito vétvemi jsou tedy spojovany ostatni vétve primymi linkami.

Linkami tvorici paterni svazky jsou: H1 spolu s HIL, H3, H4, 115, H7 a H9.

Pravidla pro nepaterni linky

Pro nepaterni linky plati podobnd pravidla, jen interval je v obdobi mezi 6. a 21. hodinou v pracovni
dny del$i: mirné pod 30 min. Delsi interval je ale vykoupen garantovanymi navaznostmi do/ze vSech
paternich vétvi v oblasti ulice VSehrdovy.

Nepaternimi linkami jsou: H2, H6 a H8.

Poznamka: Pro¢ zacinaji uvedené linky pismenem H? Zlinsky kraj zvazuje zajistit tarifnf
kompatibilitu linek vefejné dopravy s okolnimi integrovanymi dopravnimi systémy -
pravdépodobné ODIS, IDS JMK a IDSOK. VSechny tyto systémy pouZivaji pro oznacovani
autobusovych linek jedno- aZ tf{mistnd ¢isla. P¥idan{ pismene uréujiciho oblast (v tomto ptipadé
H jako Hradistsko) k jedno- aZ dvoumistnému oznaéen{ linek ve Zlinském kraji zajisti, Ze se nebudou
vznikat razné linky v sousednich IDS s duplicitnim oznadenim. Zaroven nebude tfeba vyhrazovat
specidlni ¢iselné rady pro rtizné systémy MHD ve Zlinském kraji a mast cestujici revolué¢nim
pre¢islovanim linek pfedev$im v MHD soumésti Zlin - Otrokovice (jednoduse bude sta¢it pfidani
Z na zac4tek). P¥ipoustim, e 1épe by v linkovém oznaceni vypadala ,,p¥edpona” UH. Naprost4
vétsina informacnich systému ve verejné dopravé je vSak technicky omezena na maximalné
trojmistné oznaceni linky. A v oblasti Hradistsko je vyrazné vice méstskych a priméstskych
autobusovych linek nez devét.
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Kompletni vedeni linek H1 a H1L ve sméru od Starého Mésta

konec (H1L)

spoje linky
H1L odboluji
sem
R spoje linky
H1 pokraluji
sem

konec (H1)
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Kompletni vedeni linek H1 a H1L ve sméru od Kunovic

konec

autobusy linek
H1i H1L pokraduji
sem

g zacatek (HIL)
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Cilovy stav pfi spusténi Slovacké dopravy

Kompletni vedeni polookruzni linky H2

14



Cilovy stav pfi spusténi Slovacké dopravy

Kompletni vedeni linky H3 ve sméru od Maratic
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Cilovy stav pfi spusténi Slovacké dopravy

Kompletni vedeni linky H3 ve sméru od Stépnic

konec

zatatek
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Kompletni vedeni linky H4 ve sméru od JaroSova
g caciick]
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Kompletni vedeni linky H4 ve sméru od obchodni zény
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Kompletni vedeni linky > ve sméru od Kunovic

] ;I

Poznamka k lince /15: Po domluvé se Starym Méstem miiZe byt celkové zménén zplsob obsluhy
obchodni zény, coz mize mit dopad na konkrétni vedeni linek v této oblasti, viechna pravidla
Slovacké dopravy v3ak zlstanou zachovéna.
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Kompletni vedeni linky /- ve sméru od Starého Mésta

{ L3l zacatek = -
L]
Ll
L]

Poznamka k lince 115: Po domluvé se Starym Méstem miiZe byt celkové zménén zplsob obsluhy
obchodni zény, coz miZe mit dopad na konkrétni vedeni linek v této oblasti, vSechna pravidla
Slovacké dopravy v3ak zlstanou zachovéna.
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Cilovy stav pfi spusténi Slovacké dopravy

Kompletni vedeni polookruzni linky H6
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Cilovy stav pfi spusténi Slovacké dopravy

Kompletni vedeni linky H7 ve sméru od Stépnic

zatatek
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Cilovy stav pfi spusténi Slovacké dopravy

Kompletni vedeni linky H7 ve sméru od Jarosova
g e

konec
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Kompletni vedeni linky H8 ve sméru od Sadti

konec

. B2
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Kompletni vedeni linky H8 ve sméru od ulic Svatovaclavska a Primyslova

konec
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Cilovy stav pfi spusténi Slovacké dopravy

Kompletni vedeni linky H9 ve sméru od Kunovic

konec

"
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Kompletni vedeni linky H9 ve sméru od ulic Svatovaclavska a Priimyslova

Bz

konec
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Slovacké dopravy
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Cetnost spoju (Pérd) spojt

Prepravni
**
/den vykon
. . % pracovni den
Linka Charakter Priblizna trasa Délka linky * | nepracovni den za prac. den za rok
v, Staré Mésto, Zelezni&ni stanice
neokruZni — Kunovice, Petfikovec (pFes Velehradskou) 10,26 km 15 | 12 308 km 105268 km
v . Staré Mésto, Zelezni¢ni stanice
g 249 k 62205 k
HIL neokruzni — Kunovice, Let (pres Velehradskou) 13,31 km 1o m m
BB polookruzni o S hen, VK 20 e o
y Maratice, hibitov — Vychod — Maratice 26+ 14|12 389 k 118 042 k
neokruzni — centrum — nemocnice — Stépnice 7,49 km | " m
¥ JaroSov, Louky — centrum
H4 neokruzni o etaré Mésto, Obehodn( z6na 7,21 km 26|12 375km 113630 km
y ¢ Kunovice, . st. — garaze CSAD — Maratice 26112 590 k 178 876 k
neokruzni — centrum — OZ — St. M., %. st. (pfes Lid. d.) 11,35 km | " "
m polookruzni ”_evgscli‘ice_;a%ey“t_rugr;ruKr‘T‘]”i"::m;c":i'ckg"ice 17,23 km 21|10 362km 110 272 km
v . Jaro3ov, Louky — centrum
neokruzni = hemocnice — Stépnice 7,31 km 26|12 380km 115127 km
v . minibus Sady, Za Kovarnou — Pod Svah
m neokruzni —’ c’erL:trumy— Svatovaclavska / 6,29 km 1310 164km | 40 885km
v . minibus Kunovice, Na Rynku — Kunovice, Z. st.
m neokruzni — Pod Svahy — centrum — Svatovaclavska 7,91km 26|12 Allkm | 124 662 km
¥ ¢ posilové spoje ve $pickach
. neokruzni bro linku H3 5,19 km 1410 145km 36330 km
_ posilové spoje mimo takt _ _ _
s nestandardnim trasovanim *** 13572 km
celkem  3735km =
2 -
g o
25 <
|5 a —
* v . . 3 . v . g L2 :E £ m
u neokruznich linek délka jednoho sméru linky Sess ~N
3d o~
** uneokruznich linek po&et parii spojti (= spojti v kazdém sméru), u polookruznich pocet spojl £8s% —
*** zahrnuje tfi pary spoji denné v pracovni dny mimo prazdniny mezi centrem £ gg
o"o

a SOSG Staré Mésto + tFi pary spoji denné v pracovni dny mezi centrem
a zénou leteckého primyslu + dva pary spoji denné v pracovni dny mezi
Sady a sidlistém Vychod

Pocitano je s 250 pracovnimi dny v roce a 115 nepracovnimi.
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Financovani provozu

Uzké vazby na Zlinsky kraj, resp. Koordinitora vefejné dopravy Zlinského kraje pti objednavani
a financovani soucasného provozu MHD ndm pti zménach rozsahu provozu a linkového vedeni
mohou pfinést velké vyhody (etfeni ndklad®). Uz zalez{ jen na lobbistickych schopnostech
predstaviteld Uherského Hradisté, zda jich dokdZeme co nejlépe vyuZit.

Podle soucasné verze zadavaci dokumentace Zlinsky kraj po¢itd s kompletnim proplacenim priblizné
354 000 km ro¢né najetych na linkdch MHD Uherské Hradi$té - Staré Mé&sto - Kunovice (coZ
odpovid4 dne$nim linkdm 1, 2, 4 a 6), bohuZel v3ak za pouZiti autobus® v pfiméstské konfiguraci
namisto méstské. Nebudou-li mésta Uherské Hradisté, Staré Mésto a Kunovice se Zlinskym krajem
nijak vyjednavat, dostaneme se do situace, kdy musime do konce roku 2019 zajistit dopravni
obsluznost sami vypsanim vlastniho vybérového fizeni. Pfi zachovani stavajiciho dopravniho
vykonu by to znamenalo 120 000 km ro¢né. Pri uvedeni organizace MHD podle Koncepce verejné
dopravy v zivot je to cca 750 000 km roéné. V ,nejhor$im mozném” pripadé by tedy mésta Uherské
Hradisté, Staré Mésto a Kunovice musela zajistit a spole¢né financovat provoz MHD rozsahem
odpovidajici Znojmu nebo Kolinu. Rozpéti ro¢nich ndkladd téchto mést na MHD je mezi 13,4 mil. K¢
a 18,0 mil. K& Budeme-li po¢itat nejvysgich 18 mil. K¢ (kaZdy provoz MHD m4 sv4 specifika dand
obéhy autobusi, jejich typy, proto mizeme vzdy hovorit maximalné o kvalifikovaném odhadu,
dokud nedostaneme konkrétni nabidku dopravce), zvysi se roéni rozpoctova z4té% mést soumé&sti
spole¢né o 14 mil. K¢. 4,5n4sobné navyseni ndkladd mize na prvni pohled vypadat hrozivé;
vzhledem k celkovému pfinosu, ,,dluhu” ze zanedbdvani MHD v minulosti a pfedev$im ve srovnéani
s jinymi, srovnatelnymi, mésty se stejnym celkovym rozsahem provozu (T4bor, T¥inec, T¥ebi¢,
Ceska Lipa nebo Mlad4 Boleslav plati ¢4stky v rozmezi 26 mil. K& a% 42 mil. K&) jde o extrémné
nizkou &stku - ,,za mélo penéz hodné muziky” (stéle totiZ ve sniZovani ndkladi poméh4 onéch

354 000 km ro¢né od Zlinského kraje) - ktera se brzy nepiimo vrati zlep$enim mnoha aspektii
kvality zivota v soumésti.

Nejlepsim kompromisem se ale jevi domluva se Zlinskym krajem na zméné zad4dvaci dokumentace
vybérového tizeni (a v okam¥iku spusténi Slovacké dopravy samoziejmé do¢asné nasmlouvani
navyseni provozu u stdvajicich dopravci) tak, aby poéitalo s celym dopravnim vykonem MHD

(i stavajici klauzule v dokumentaci umo#fiujici navy$eni rozsahu provozu o 20 % v oblasti
Uherskohradistska to umo#fiuje) a méstskymi autobusy s tim, e mésta Uherské Hradi$t&, Staré
Mésto a Kunovice kazdoro¢né férové prispéji kraji castkou odpovidajici jeho ndkladiim na navyseni
rozsahu propldceného provozu z 354 000 km na 1,1 mil. km. Je totiZ pravdépodobné,ze Zlinsky kraj
vzhledem k celkovému objedndvanému kilometrickému rozsahu na celém Uherskohradistsku
dosdhne na nizsi cenu za kilometr nez samotné soumésti Uherské Hradisté - Staré Mésto - Kunovice.

Déle tedy ve vypoctech uvazujme variantu domluvy se Zlinskym krajem...
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e 'e ’ e
Shrn Utl fl nancovani Mésta soumésti = Uherské Hradisté + Staré Mésto + Kunovice dohromady

moznost financovdni: domluva se Zlinskym krajem
celkovy roéni dopravni vykon MHD: 1,1 mil. km

1,1 mil. km/rok 750 tis. km/rok = 13,5-18 mil. K¢/rok

vykon objednavany krajem, vykon placeny naklady mést soumésti
z toho 350 tis. km placeno krajem mésty soumeésti na provoz MHD
(¢4stka pFispivana
Zlinskému kraji)

Poznamka: Mé&sta soumésti dnes pfispivaji 4,2 mil. K& na MHD (souet ¢astek jak Zlinskému

kraji, tak p¥fmo dopravci). Celkovy roéni dopravni vykon je 470 tis. km, z toho 270 tis. plati
kompletné Zlinsky kraj. Mimo vSechny tyto ¢astky pFispivaji mésta jesté 100 K¢ na obyvatele
Zlinskému kraji ro¢né na zakladni dopravni obsluznost; tuto ¢astku budou zfejmé platit i nadale

a neni ve vypoltech zahrnuta. Veskeré ¢astky jsou také Cistym zatizenim pro rozpocet, pfedstavuji
tedy naklady na provoz dopravy az po odeéteni p¥ijmt z jizdného.

Poznamka: Provozni niklady dopravniho vykonu, u néhoZ se pocitd s proplacenim ze strany mést,

jsou 26,25 mil. K& roéné pfi cené 35 Ké/km. Pro dosaZeni naklad( 18 mil. K& ze strany mést jsou potfeba
trzby odpovidajici ndrlistu poltu cestujicich v MHD cca o 85 % na zakladé srovnani s tarifné podobnymi
provozy (viz tabulka dale).

Poznamka: Viechen dopravni vykon v kilometrech (at u? v nagem soumésti nebo dal3ich méstech,
v sou¢asném nebo navrhovaném stavu) je vzdy uvadén podle jizdniho Fadu. Nejsou do n&j tedy
zapoditany manipulalni a sluzebni jizdy dopravce.

Poznamka: V tabulce dale jsou uvedeny i dfive zvaZované alternativni varianty provozu MHD
ve Slovacké dopravé: pesimisticka a optimisticka. Pesimisticka sniZuje frekvenci linek tvofici
paterni svazky, odstranuje linky H8 a H9, rusi obsluhu MHD Zelezni¢ni stanice Kunovice, ale
ostatni pravidla zachovava. Optimisticka varianta naopak fadi Sady, Vésky a Mikovice mezi
linky tvofici patefni svazky a zlepSuje i obsluhu Zelezni¢ni stanice ve Starém Mésté.
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Doporucené autobusy

Veskeréa nové vozidla (mimo minibusové linky H8 a H9) museji byt 10-12metrové 100%
nizkopodlaZni naftové autobusy v méstské konfiguraci (se tfemi aZ ¢ty¥mi irokymi dve¥mi) s wi-fi
hotspotem a hl4Senim zastdvek (jak akusticky, tak LCD nebo LED panelem uvnitf), ptednim +
zadnim + boénim vné&j§im digitdlnim informaénim panelem (v idedlnim p¥ipad& miZe pFibyt jestd
druhy bo¢ni z druhé strany autobusu a - inspirovano $vycarskymi provozy MHD - zadni maze
kromé ¢&fsla linky zobrazovat i smér), nejlépe spliiujici emisni normu euro VI. Norma euro VI je
zarukou nejtis§iho mozného provozu bez pouziti elektrické trakce - hladina hluku je vyrazné nizsi
nez u 92 % vozového parku soucasného provozu MHD. V nékterych méstech doslo v poslednich
letech k obnoveni autobusového vozového parku novymi kusy s pohonem na CNG. Prestoze je zatim
provoz autobust na CNG levnéjsi neZ naftovych, brzy se cena paliva zméni v neprospéch CNG (na
CNG bude do roku 2020 uvalena spotiebni dati). Stejné tak emise autobusii normy euro VI jsou
srovnatelné u obou trakef.

V méstské doprave je samoziejmé idedlni elektrickd - bezemisnf - trakce. Pri obnovovan{ vozového
parku po roce 2020 s ni jiz musime poéitat. Konkrétni technické feSeni se pak bude odvijet od
pokroku ve vyvoji elektrobusti, parcidlnich trolejbusti a aktualné dostupnych dota¢nich programu
na budovani infrastruktury a porizeni vozidel.

Linky H8 a HO si vy#4daji nasazeni minibust, nejlépe s délkou kolem 7 m v méstské (a 100%
nizkopodlazni) konfiguraci s parem dve¥i. Doplitkovy charakter linky H8 i omezeny prostor pro
otaceni v Sadech neni vhodny pro provoz vétsich vozidel; linka H9 je pak primo navrzena s ohledem
na malou velikost autobusd.

Pri stanovovani poZadavkti na parametry vozidel pro linky MHD kromé H8 a H9 doporucuji uvést
moznost prepravy jizdnich kol - obzvlasté na Uherskohradistsku mtze pratelskost MHD k cyklistim
vyborneé prispét k jeji oblibé. Neni tfeba nutné pri zahéjeni Slovacké dopravy umoziovat prepravu
jizdnich kol na vSech spojich téchto linek; byla by vsak velkd skoda se o moznost provozovani této
sluzby s velkym potencidlem do budoucna pfipravit.

Pfiklad autobusu vhodného pro linky H8 a
Stratos LF38
foto: )6, Wikimedia Commons

foto: oficialni material Solaris
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Rozlozeni spoj, taktovost dopravy

Jak jsem jiz zminil, navrhovana organizace MHD je zaloZena na striktné taktové bazi spoju ve vsech
paternich vétvich - kladl jsem obrovsky diraz na rovhomeérnost spojeni po cely den. Odjezdy

z oblasti ulice VSehrdovy do vétvi tvorici paterni svazky linek - tedy odjezdy do Starého Mésta,
Kunovic, Matatic (v¢. sidlisté Vychod), Stépnic, JaroSova a obchodni zény nastavaji v tyto casy
(konkrétni minutové Gpravy ¢asovych poloh nebo posun viech ¢asti o stejnou hodnotu podle potieby
pripoustim - mohou se hodit naptiklad pro zlepSeni ndvaznosti na Zelezni¢ni spoje). TotéZ plati pro
prijezdy z téchto vétvi. Pro linky tvorici paterni svazky rovnéz musi platit garantovana ndvaznost

v centru na odjezd spoju do Starého Mésta, stejné jako ndvaznost prijezdu spoji ze Starého Mésta do
ostatnich paternich vétvi.

odjezdy z centra k obchodni zoné, do Starého Mésta, Kunovic, Maratic, Stépnic a JaroSova
zdroveri prijezdy do centra od obchodni zény, ze Starého Mésta, Kunovic, Maratic, Stépnic a JaroSova

Pracovni dny Nepracovni dny .
Hodina  Minuty Hodina ~ Minuty % g':‘:g
4 30 4
500 30 5 30 s 8
6 00 15 30 45 6 30 §52
7 00 20 40 7 00 30 £5%
8 00 20 40 8 00 30 =7
9 00 20 40 9 30 I ¢
10 00 20 40 10 30 258
11 00 20 40 11 30 <3
12 00 20 40 12 30 R
13 00 20 40 13 30
14 00 20 40 14 00 30
15 00 20 40 15 00 30
16 00 20 40 16 00 45
17 00 20 40 17 45
18 00 20 40 18 45
19 00 20 40 19 45
20 00 20 40 20 45
21 20 21 45
2 25 22 45
23 45 23 45

Diky kratkému intervalu se ndvaznosti na pfiméstskou dopravu a Zelezni¢ni dopravu vyfesi témér samy. | tak pro jejich zlepSeni pfipoustim minutové posuny
odjezdi/pfijezdi.

Pokud linka po pfijezdu do centra nepokraduje dale do Starého Mésta k Zelezni¢ni stanici, v ulici VSehrdové existuje vZdy garantovana okamzitd navaznost do tohoto
mista. Stejné to plati obracené: kdyz pfijede do centra linka od nadraZi ve Starém Mésté, jsou v ulici VSehrdové k dispozici okamZité a garantované navaznosti do
viech patefnich vétvi.

Vikendové odjezdy a pfijezdy budou pfi zavedeni do praxe posunuty podle potfeb ndvaznosti; mnoZstvi spoji zlistane zachovéno.

Ani v pracovni dny nejsou pfesné minuty dogmatem, slouzi hlavné pro demonstraci intervalu a pravidel.

Pravidlo 1: jizdni doby jsou v pribéhu dne rizné podle zatéze komunikaci ve méstech, abychom cestujicimu nedavali neredln ocekéavani.

Pravidlo 2: Mimo 3pi¢ku na sebe striktné Cekaji spoje do viech vétvi.
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odjezdy z ul. Vsehrdovy v lichych &asovych polohdch (Eerné vyznaéené)
zdroveri pFijezdy do ul. Viehrdovy v lichych Easovych polohdch (¢erné vyznacené)

Pracovni dny Nepracovni dny
Hodina ~ Minuty Hodina ~ Minuty

4 30 4

5 0030 5 30

6 00 15 30 45 6 30

7 00 20 40 7 00 30
8 00 20 40 8 00 30
9 00 20 40 9 30

10 00 20 40 10 30

11 00 20 40 1 30

12 00 20 40 12 30

13 00 20 40 13 30

14 00 20 40 14 00 30
15 00 20 40 15 00 30
16 00 20 40 16 00 45
17 00 20 40 17 45

18 00 20 40 18 45

19 00 20 40 19 45
20 00 20 40 20 45

21 20 21 45

22 25 22 45

23 45 23 45

Odjezdy z ulice V3ehrdovy v téchto (sudych) &asovych polohach podle linek:

H1 nebo H1L — smér Staré Mésto (odjede jako posledni)
H1 nebo H1L — smér Kunovice (odjede jako prvni)

H3 — smér Stépnice

H3 — smér Maratice

H4 — smér JaroSov

H4 — smér obchodni zéna

PFijezdy na ulici VEehrdovu v téchto (sudych) ¢asovych polohach podle linek:

H1 nebo H1L — z Kunovic (pfijede jako posledni)

H1 nebo H1L — ze Starého Mé&sta (pfijede jako prvni)
H3 — z Maratic

H3 — ze Stépnic

H4 — z JaroSova

H4 — od obchodni zény
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odjezdy z ul. Vsehrdovy v sudych asovych polohdch (Eerné vyznacené)
zdroveri pFijezdy do ul. Viehrdovy v sudych Easovych polohdch (¢erné vyznacené)

Pracovni dny Nepracovni dny
Hodina Minuty Hodina Minuty

4 30 4

5 00 30 5 30

6 00 15 30 45 6 30

7 00 20 40 7 00 30
8 00 20 40 8 00 30
9 00 20 40 9 30

10 00 20 40 10 30

11 00 20 40 11 30

12 00 20 40 12 30

13 00 20 40 13 30

14 00 20 40 14 00 30
15 00 20 40 15 00 30
16 00 20 40 16 00 45
17 00 20 40 17 45

18 00 20 40 18 45

19 00 20 40 19 45
20 00 20 40 20 45

21 20 21 45

22 05 22 45

23 45 23 45

Odjezdy z ulice V3ehrdovy v téchto (lichych) &asovych polohach podle linek:

— smér obchodni zéna & Staré Mésto (odjede jako posledni)
— smér Mafatice (odjede jako prvni)

H7 — smér Stépnice

H7 — smér JarosSov

H9 — smér Kunovice

PFijezdy na ulici VEehrdovu v té&chto (lichych) €asovych polohach podle linek:

— z Mafatic (pfijede jako posledni)

— ze Starého Mésta a od obchodni zény (pfijede jako prvni)
H7 — z JaroSova
H7 — ze Stépnic
H9 — z Kunovic
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Nésleduje prehled obsluhy oblasti s linkami tvorici nepatefni svazky.

odjezdy z ulice Vsehrdovy do Vések a Mikovic

Pracovni dny Nepracovni dny

Hodina  Minuty Hodina ~ Minuty
4 5 4 15
5 45 5

6 25 6 15
7 05 45 7

8 43 8 15
9 43 9
10 43 10 15
11 43 11
12 43 12 15
13 25 13
14 05 45 14 15
15 25 15
16 07 16 15
17 07 17
18 07 18 15
19 07 19
20 07 20 15
21 25 21
22 30 22 15
23 23

Oranzové spoje jsou linky H2 (smér Sady, Vésky, Mikovice, Kunovice).

spoje jsou linky H6 (smér Kunovice, Mikovice, Vésky, Sady).
Odjedzy téchto linek navazuji v centru na pfijezdy linek ze vSech paternich vétvi.
V pozdnich hodinach na sebe pfipoje striktné ¢ekaj.

Konkrétni minuty nejsou dogmatem: presnéjsi odjezdy a pfijezdy budou k dispozici
na zakladé realnych jizdnich dob polookruznich linek v réiznych dennich dobach.
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prijezdy do ulice VSehrdovy z Vések a Mikovic

Pracovni dny Nepracovni dny

Hodina ~ Minuty Hodina ~ Minuty
4 55 4 45
5 5

6 15 55 6 45
7 35 7

8 15 8 45
9 13 9
10 13 10 45
11 13 11

12 13 12 45
13 13 55 13
14 35 14 45
15 15 55 15

16 37 16 45
17 37 17
18 37 18 45
19 37 19
20 37 20 45
21 55 21
22 22 45
23 00 23

Oranzové spoje jsou linky H2 (z Kunovic a pfedtim z Mikovic a Vések).
spoje jsou linky H6 (ze Sad(i a pFedtim z Vések a Mikovic).

Prijezdy téchto linek navazuji v centru na odjezdy linek do vSech paternich vétvi.
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odjezdy z ulice Vsehrdovy do Sadui

Pracovni dny Nepracovni dny
Hodina ~ Minuty Hodina ~ Minuty

4 5 4 15
5 15 45 5

6 05 25 45 6 15
7 05 2545 7

8 0743 8 15
9 43 9

10 43 10 15
11 43 11

12 43 12 15
13 05 25 45 13

14 05 25 45 14 15
15 05 25 45 15

16 07 43 16 15
17 07 43 17

18 07 43 18 15
19 07 19
20 07 20 15
21 25 21

22 30 22 15
23 23

Oranzové spoje jsou linky H2.
Modré spoje jsou linky H8.
Odjedzy téchto linek navazuji v centru na pfijezdy linek ze vSech paternich vétvi.

Mimo dopravni $pi¢ky lze pro dopravu do Sadd vyuzit i spoje linky H6 (viz odjezdy
do Vések a Mikovic), aviak jizdni doba z centra je del$i 0 14 minut.

44



prijezdy do ulice VSehrdovy ze Sadii

Pracovni dny Nepracovni dny
Hodina ~ Minuty Hodina ~ Minuty
4 55 4
5 45 5 45
6 15 3555 6
7 15 3555 7 45
8 15 37 8
9 37 9 45
10 37 10
11 37 11 45
12 37 12
13 13 3555 13 45
14 15 35 55 14
15 15 35 55 15 45
16 15 37 16
17 13 37 17 45
18 13 37 18
19 13 19 45
20 13 20
21 13 21 45
22 23 22
23 23 45

Oranzové spoje jsou linky H6.
Modré spoje jsou linky H8.
Na prijezdy téchto linek navazuji v centru odjezdy linek do vSech paternich vétvi.

Mimo dopravni $pi¢ky lze pro cestu ze Sad@ do centra vyuZit i spoje linky H2 (viz pFijezdy
z Vések a Mikovic), aviak jizdni doba je del3i 0 14 minut.
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Obsluha Maratic & sidlisté Vychod MHD

SOUCASNY STAV: ODJEZDY Z CENTRA NAVRH: ODJEZDY Z CENTRA
Pracovni dny Nepracovni dny Pracovni dny Nepracovni dny
Hodina  Minuty Hodina  Minuty Hodina  Minuty Hodina  Minuty

4 4 4 30 4

5 0520 35 5 5 30 5 30

6 0510 25 45 50 6 45 6 15 45 55 6

7 10 20 30 45 7 7 10 20 30 7 00

8 15 45 8 45 8 00 40 8 00

9 1545 9 9 20 9 30

10 15 45 10 45 10 00 40 10

11 15 45 11 11 20 11 30

12 15 45 12 12 00 40 12

13 15 30 45 13 15 » 13 20 30 50 13 30

14 00 15 30 45 14 45 14 00 10 30 40 50 14 30
15 00 15 30 45 15 45 15 10 20 30 50 15 30
16 00 15 30 45 16 . 16 00 10 30 40 50 16 45
17 00 15 45 17 15 Cervené spoje linky H3 17 20 17

piijizdéji ze Stépnic

18 1545 18 a pokratuiji i na hibitov, 18 00 40 18 45
19 15 45 19 spoje linky 19 20 19
20 15 45 20 prijizdéji ze Starého 20 00 40 20 45
21 15 21 IE/\éstavod nédr:il’ ) 21 21
2 40 2 “a”’"ezg’:y"bc odni 2 25 2 45
23 23 ' 23 23

Cerné jsou vyznaceny posilové spoje
mimo takt a pravidla pro patefni linky.
Jezdi pouze mezi centrem a Mafaticemi.

Obsluha nadrazi ve Starém Mésté MHD

SOUCASNY STAV: ODJEZDY Z CENTRA NAVRH: ODJEZDY Z CENTRA
Pracovni dny Nepracovni dny Pracovni dny Nepracovni dny
Hodina  Minuty Hodina  Minuty Hodina  Minuty Hodina  Minuty
4 48 4 4 30 4
5 10 45 5 5 30 5 30
6 00 15 6 6 15 45 6
7 00 30 7 7 20 7 00
8 00 30 8 8 00 40 8 00
9 30 9 9 20 9 30
10 00 30 10 10 00 40 10
11 00 30 11 11 20 11 30
12 30 12 12 00 40 12
13 00 37 13 » 13 20 13 30
14 30 35 14 14 00 40 14 30
15 0515 40 55 15 15 20 15 30
16 30 16 16 00 40 16 45
17 00 30 17 Zelené spoje linek H1 17 20 17
18 30 18 1800 20 40 18 45
19 00 19 piijizdaji z Mafatic. 19 20 19
20 20 20 00 40 20 45
21 40 21 21 21
22 22 22 25 22 45
23 23 23 23

Pribudou jesté tfi pary dopliikovych
spoji pro obsluju SOSG Staré Mésto.
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Obsluha Jaro3ova (v&. sidlisté Louky) MHD

SOUCASNY STAV: ODJEZDY Z CENTRA NAVRH: ODJEZDY Z CENTRA
Pracovni dny Nepracovni dny Pracovni dny Nepracovni dny
Hodina  Minuty Hodina  Minuty Hodina  Minuty Hodina  Minuty
4 48 4 4 30 4
5 20 35 40 5 5 00 30 5 30
6 0550 6 6 00 15 30 45 6 30
7 0545 7 45 7 00 20 40 7 00 30
8 8 8 00 20 40 8 00 30
9 30 9 30 9 00 20 40 9 30
10 30 10 10 00 20 40 10 30
11 30 1 11 00 20 40 11 30
12 12 12 00 20 40 12 30
13 00 35 13 15 » 13 00 20 40 13 30
14 05 20 45 14 14 00 20 40 14 00 30
15 10 25 45 15 45 15 00 20 40 15 00 30
16 30 16 16 00 20 40 16 00 45
17 30 17 M?,ﬁ[jff”%“’{” H7 17 00 20 40 17 45
18 15 18 15 vt oo e lnky Ho 18 00 20 40 18 45
19 45 19 piijizd&ji od obchodnf 19 00 20 40 19 45
20 20 z6ny ve Starém Mésté. 20 00 20 40 20 45
21 21 21 20 21 45
22 00 22 22 25 22 45
23 23 23 45 23 45
=4 v o
Obsluha Stépnic MHD
SOUCASNY STAV: ODJEZDY Z CENTRA NAVRH: ODJEZDY Z CENTRA
Pracovni dny Nepracovni dny Pracovni dny Nepracovni dny
Hodina  Minuty Hodina  Minuty Hodina  Minuty Hodina  Minuty
4 55 4 4 30 4
5 15 30 5 45 5 00 30 5 30
6 00 35 6 6 00 15 30 45 6 30
7 1555 7 7 00 20 40 7 00 30
8 8 8 00 20 40 8 00 30
9 10 9 9 00 20 40 9 30
10 10 55 10 10 10 00 20 40 10 30
11 45 11 30 11 00 20 40 11 30
12 55 12 12 00 20 40 12 30
13 55 13 3555 » 13 00 20 40 13 30
14 2555 14 14 00 20 40 14 00 30
15 2555 15 25 15 00 20 40 15 00 30
16 55 16 B 16 00 20 40 16 00 45
17 55 17 55 Corvens spojelimky 13 17 00 20 40 17 45
18 55 18 (ot hibitowa), modré 18 00 20 40 18 45
19 19 spoje linky H7 pfijizdéji od 19 00 20 40 19 45
20 20 JaroSova. 20 00 20 40 20 45
21 21 21 20 21 45
22 35 22 22 25 22 45
23 23 23 45 23 45

Nemocnici navic obsluhuji jesté viechny spoje linek H2 a Hé.
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Obsluha Kunovic MHD

SOUCASNY STAV: ODJEZDY Z CENTRA

Hodina

Pracovni dny

Minuty

10 15 30 35 45
15 30 35 55
00 45

45

45

45

00 45

45 50

25 35

05 15 25 45
25 50

10 45

00 45

00
15
30

Nepracovni dny

Hodina

Minuty

15

10 30

30

30

NAVRH: ODJEZDY Z CENTRA

Pracovni dny

Hodina  Minuty

4 30
5 00
6 00
7 00
8 00
9 00
10 00
11 00
12 00
» 13 00
14 00
15 00

16 00
Zelené spoje linek H1 a HIL 17 00

hnédé spoje linky H9 18 00
jedou pres sidlisté Pod 19 00
Svahy, oranzové 20 00
spoje linky H6 pfijizdéji 21 20
od nemocnice. 2 o5

23 45

15
05
20
07

30
15
25

30 45 45

40
40

45

Nepracovni dny

Hodina

Minuty

15 30

30

00 15 30
00 30
15 30

30

15 30

30

15 30
00 30
00 15 30
00 45

15 45

45

15 45

45

15 45

45

15 45

Pribudou jesté tfi pary doplitkovych spojil pro obsluhu zény
leteckého primyslu s moznosti zajizdky k nadrazi u konzervarny.

Obsluha staroméstské obchodni zony MHD

SOUCASNY STAV: ODJEZDY Z CENTRA

Hodina

Pracovni dny
Minuty
08
28
14

10
54

20

24
48

09

Nepracovni dny

Hodina

Minuty

35
06
20 50

05 35

35
09

05

NAVRH: ODJEZDY Z CENTRA

Pracovni dny

Hodina ~ Minuty

4 30

00
10 00
12 00
» 13
14 00

16 00
spoje linky 17
prijizdéji od Maratic,
fialové spoje linky H4 18 00

20 00

22 25

48

30

15

20

20

20

20

20

20

20

40

40

40

40

40

40

40

45

Nepracovni dny

Hodina

Minuty

30

00

00

30

30

30
30
30
45

45

45

45



Obsluha Vések & Mikovic MHD

SOUCASNY STAV: ODJEZDY Z CENTRA NAVRH: ODJEZDY Z CENTRA
Pracovni dny Nepracovni dny Pracovni dny Nepracovni dny
Hodina  Minuty Hodina  Minuty Hodina  Minuty Hodina  Minuty

4 4 4 25 4 15

5 10 45 5 5 45 5

6 15 45 6 15 6 25 6 15

7 00 15 45 7 7 05 45 7

8 1545 8 30 8 43 8 15

9 1545 9 9 43 9
10 15 45 10 30 10 43 10 15

11 1545 11 1 43 1

12 15 45 12 00 12 43 12 15

13 15 45 13 30 » 13 25 13

14 15 30 45 14 14 05 45 14 15

15 00 30 50 15 30 15 25 15

16 15 45 16 16 07 16 15

17 15 45 17 30 Oranzové spoje linky 17 07 17

H2 jedou od Sadd,

18 15 18 45 spoje lnky 16 jodou 18 07 18 15
19 30 19 od Kunovic. 19 07 19

20 15 20 20 07 20 15
21 00 21 21 25 21

22 05 22 22 30 22 15
23 23 23 23

o
Obsluha Sadu
SOUCASNY STAV: ODJEZDY Z CENTRA NAVRH: ODJEZDY Z CENTRA
Pracovni dny Nepracovni dny Pracovni dny Nepracovni dny
Hodina  Minuty Hodina  Minuty Hodina  Minuty Hodina  Minuty

4 4 4 05 4 15
5 5 5 15 45 5

6 45 6 6 052545 6 15
7 15 7 7 052545 7

8 15 8 30 8 07 43 8 15
9 15 9 9 43 9

10 15 10 10 43 10 15
11 15 11 11 43 11

12 15 12 00 12 43 12 15
13 15 45 13 » 13 05 25 45 13

14 30 14 14 05 25 45 14 15
15 00 30 50 15 30 15 05 25 45 15

16 15 16 16 07 43 16 15
v v S0 v

18 15 18 45 modr spoje linky 18 07 43 18 15
19 30 19 H8 jedou pfes sidlisté 19 07 19
20 20 Pod Svahy. 20 07 20 15
21 00 21 21 25 21

22 05 22 22 30 22 15
23 23 23 23
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Obsluha sidliSté Pod Svahy a zaroven ulic Svatovaclavska/Prumyslova

SOUCASNY STAV: ODJEZDY Z CENTRA NAVRH: ODJEZDY Z CENTRA
Pracovni dny Nepracovni dny Pracovni dny Nepracovni dny
Hodina  Minuty Hodina  Minuty Hodina  Minuty Hodina  Minuty

4 4 4 4

5 5 5 0015 5 30
6 6 6 00 05 30 45 6 30
7 7 7 00 25 40 7 30
8 8 8 07 20 8

9 9 9 00 40 9 30
10 10 10 20 10

11 11 11 00 40 11 30
12 12 12 20 12

13 13 » 13 00 05 40 45 13 00
14 14 14 20 25 14 00
15 15 15 00 05 40 45 15 00
16 16 16 20 43 16 45
17 17 Maodré spoje linky H8 17 00 40 43 17

zaroven obsluhuji

18 18 i Sady, hnédé spoje 18 20 43 18 45
19 19 linky H9 zarovef obsluhuji 19 00 40 19
20 20 i Kunovice. 20 20 20 45
21 21 21 20 21
22 22 22 22 45
23 23 23 45 23
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Navrhované nové zastavky MHD

Nésledujici sekce obsahuje navrhy na vznik novych zastavek MHD tak, aby bylo moZné realizovat
doporuéené linkové vedeni MHD ve Slovéacké dopravé (kviili omezenému ¢asu bylo jednou z priorit
umoZnit spusténi systému s co nejméné naro¢nymi stavebnimi Gpravami). V nékterych p¥ipadech
uvadim i ndvrhy na vybudovani novych nastupnich nebo vystupnich ploch stavajicich zastavek.
Neni-li uvedeno jinak, nastupni hrana musi umoznit zastaveni jednoho 12m autobusu.

Uherské Hradisté, Vsehrdova (velké stavebni ipravy)

Pro¢ Vsehrdova?

— Urbanisticky spravné reseni

— Projektanti potvrzuji, Ze se sem MHD vméstna

— Idedlni pro propagaci verejné dopravy: dobfe na o¢ich

— Setf ¢as!

— Kompromis: delsi prestup na priméstské autobusy, podle prizkumu v terénu mezi 50 uZivateli
MHD se tyka 8 % lidi, zbytku se cestovani zkrati

— Delsi prestup vykoupi vyrazné vyssi frekvence autobusti = méné ¢ekani

Stale vsak plati, Ze mista vyobrazend na fotografiich nejsou dogmatem pro konkrétni umisténi
zastavkovych ploch. Tento materidl je pouze koncep¢ni a konkrétni technické resenf tohoto uzlu
mus{ uréit projektant v samostatné zak4zce (jako vstupni data pouZije poZadavky na obsluhu tizemi
vefejnou dopravou pravé podle koncepce) p¥i zachovéani charakteru linek, nidvaznosti a mo¥nosti
prestupu na priméstské autobusové linky. Navic existence zastdvek pfimo v ulici VSehrdové nenf
podminkou pro spusténi Slovacké dopravy. UkazZe-li se zména urbanistického fesenf ulice

a prilehlého okoli jako p#ilis ¢asové naroén4, reformovany provoz MHD se stejnymi pravidly (aviak
s niz§im komfortem pro cestujici) je moZné spustit i po jednoduchém zprtjezdnéni autobusového
nadrazi.

Doporuceni informacniho a orienta¢niho systému: Pro kazdou nastupni plochu samostatny
informaéni nosi¢ (véetné mista pro souhrnné jizdni ¥4dy vice linek), déle velka tabule s pehledem
nastupnich ploch podle destinaci i prijezdii, souhrnnymi odjezdy do jednotlivych vétvi i smérové
ukazatele k pfestupu na pfiméstské linky.
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Uherské Hradisté, Zelezniéni stanice (velké stavebni tipravy)

Obé nastupni plochy musi umoznit zastaveni dvou 12m autobusti, déle je tfeba plocha pro otaceni
autobust linek H3, H8 a H9 v oblasti sou¢asného parkovisté pred vypravni budovou. Obsluha
Zelezni¢ni stanice MHD vyZzaduje i vyTreSeni vjezdu autobusti na kfizovatku ulic Stojanova/Jiriho

z Podébrad. Do budoucna se pocita s architektonickou soutézi na celé reseni prednadrazniho
prostoru.

Doporuceni pro informa¢ni a orientaéni systém: Samostatny informaéni nosi¢ pro obé nastupni
plochy (v¢etné souhrnnych jizdnich ¥a4da do jednotlivych vétvi), tabule u vypravni budovy se
souhrnnymi odjezdy MHD a prehledem umisténi nastupnich ploch plus zdkladnimi informacemi

o Slovacké dopravé.

Uherské Hradisté, Zimni stadion (velké stavebni dpravy)

Dvé nastupni plochy, kazd4 musi umoZnit odbaveni dvou 12m autobusi (v¢&. pfiméstské dopravy).
Doporuceni pro informa¢ni a orienta¢ni systém: Samostatny informa¢ni nosi¢ pro obé nastupni
plochy.
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Uherské Hradisté, Stard Tenice (velké stavebni dpravy)

Dvé néstupni plochy.
Doporuceni pro informaéni a orientaéni systém: Samostatny informaéni nosi¢ pro obé nastupni
plochy.

Uherské Hradisté, Smetanovy sady (velké stavebni dpravy)

Jedna néstupni plocha (pouze ve sméru do centra), prostor pro t¥i 12m autobusy (véetné pfiméstské

dopravy).
Doporuceni pro informa¢ni a orientaéni systém: Samostatny informaén{ nosic.
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Uherské Hradisté, Tyrsovo ndmésti (velké stavebni tipravy)

Dvé nastupni plochy. Dovoli-li to kone¢na kapacita, maze pribyt i pfiméstska doprava.
Doporuceni pro informaéni a orientaéni systém: Samostatny informaéni nosi¢ pro obé nastupni
plochy.

Uherské Hradisté, Domov pro seniory (mensi stavebni dpravy)

Jedna nastupni plocha.
Doporuceni pro informac¢ni a orientac¢ni systém: Postaci zastavkovy oznacnik.
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Uherské Hradisté, Gardze CSAD (mensi stavebni tipravy)

Pridani tfeti ndstupni plochy ke dvéma stavajicim pro potfeby linky ' ©. Po spusténi ,IDS ZK” je
mozné vybudovat jesté dalsi jako ndhradu této treti za ktizovatkou do Sadu.
Doporuceni pro informa¢ni a orienta¢ni systém: Samostatny informacnf nosic.

Uherské Hradisté, Svatojifské ndbreZi (mensi stavebni tipravy)

Ptid4n{ jedné dal$i ndstupni plochy ve sméru ze Staré Tenice k existujici (aviak nepouZivané) do
Staré Tenice.

Doporuceni pro informaéni a orientaéni systém: Pro obé ndstupni plochy samostatny informaén{
nosic.
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Uherské Hradisté, Nemocnice (mensi stavebni dpravy)

Pouze stavebn{ Giprava - prodlouZenf stdvajiciho zastdvkového zélivu (aby zde byl prostor pro dva
12m autobusy a vznikla moZnost ukonéeni linek H2 a F6) a pfid4ni pristiesku.
Doporuceni pro informa¢ni a orienta¢ni systém: Samostatny informacnf nosic.

Uherské Hradisté, Sady, Za Kovdrnou (bez stavebnich dprav)

Pridani minibusové nastupni plochy pro linku H8, aby mohlo dojit k otoceni vozidla.
Doporuceni pro informa¢ni a orientac¢ni systém: Samostatny informa¢ni nosic.
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Uherské Hradisté, Maratice, dolni konec (bez stavebnich dprav)

Pridani tfeti nastupni plochy pro minibusové linky v ulici 28. fijna.
Doporuceni pro informaéni a orientaéni systém: Postaci zastavkovy oznaénik.

Uherské Hradisté, Stépnice, Husova (bez stavebnich tprav)

Aby nebyli diskriminovéni uZivatelé MHD na okraji Stépnic a nemuseli ¢ekat na projeti celého
polookruhu vozidlem do zastavky Uherské Hradisté, Stépnice, Zahradky, doporucuji pridat tuto
technicky jednoduchou zastavku.

Doporuceni pro informacni a orienta¢ni systém: Postaci zastavkovy oznacnik.
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Uherské Hradisté, Komenského ndmésti (bez stavebnich dprav)

Jednoducha minibusova néstupni plocha v jednom sméru.

Doporuceni pro informaéni a orientaéni systém: Samostatny informaé¢ni nosi¢ a smérovy
ukazatel k zastdvce Uherské Hradis$té, Okresni soud.

Uherské Hradisté, Okresni soud (bez stavebnich dprav)

Jedna minibusova nastupni plocha v ulici Kollaroveé jako protismérna zastavka k zastdvce Uherské
Hradis$té, Komenského namésti.

Doporuceni pro informa¢ni a orienta¢ni systém: Pouze zastavkovy ozna¢nik a smérovy ukazatel
k zastdvce Uherské Hradisté, Komenského ndmésti.
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Uherské Hradisté, Sportovni (bez stavebnich dprav)

Dvé minibusové nastupni plochy.

Doporuceni pro informaéni a orientaéni systém: Pro kazdou plochu samostatny informac¢ni
nosic.

Uherské Hradisté, Priimyslovd (bez stavebnich tiprav)

Jedna minibusova nastupni plocha na konci ulice Svatovaclavské v blizkosti ulice Primyslové. Po

spusténi ,, IDS ZK” je mozné vybudovat dal$i zastdvku pfimo v primyslovém aredlu ulice Primyslové
(z4vislé na vybudovani také minibusové toény v této ulici).

Doporuceni pro informa¢ni a orienta¢ni systém: Samostatny informacni nosic.
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Uherské Hradisté, Pod Svahy (bez stavebnich tiprav)

Dvé minibusové nastupni plochy.
Doporuceni pro informaéni a orientaéni systém: Pro kazdou plochu samostatny informac¢ni
nosic.

Uherské Hradisté, Autobusové nddraZi (pravdépodobné bez stavebnich tprav)

Dvé nastupni plochy priblizné v misté na obrazku namisto nékolika parkovacich mist. VyZadovano
je zprijezdnéni autobusové nadrazi pres doCasné uzaviené misto s pfechodem pro chodce.
Doporuceni pro informa¢ni a orientaéni systém: Samostatny informaéni nosié¢ pro kazdou

z ploch a smérové ukazatele k dalsim nastupnim plochdm MHD v oblasti ulice Vsehrdovy.
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Uherské Hradisté, Jifiho z Podébrad (bez stavebnich dprav)

Jedna nastupni plocha pro dva 12m autobusy v ulici Kolldrové jako protismérn4 zastavka ke stavajici
nastupni plose v ulici Jitiho z Podébrad.

Doporuceni pro informa¢ni a orientac¢ni systém: Samostatny informacni nosi¢ a smérovy
ukazatel ke stavajici nastupni plose.

Uherské Hradisté, Svatovdclavskd (bez stavebnich iprav)

Dvé minibusové nastupni plochy, jedna v ulici BoZzeny Némcové, jedna v ulici Svatovaclavské.
Doporuceni pro informa¢ni a orientac¢ni systém: Postaci zastavkové oznac¢niky.
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Cilovy stav pfi spusténi Slovacké dopravy

Pokryti Gzemi soumésti zastavkami MHD dnes...

Uherské Hradisté - Staré Mésto - Kunovice:
Dostupnost zastavek
méstské hromadné

dopravy dnes

3pilov obsluhuj
priméstské linky

Legenda

L] Zastavka MHD

Okruh 400 m kolem zastavky MHD
(zaruka p&si dostupnosti)

ETEMEE Popis oblasti neobslouzené MHD

— 100 m

Zpracoval: Jan Kolafik v rémci
Koncepce vefejné dopravy pro Agrokomplex obsluhuji
Mésto Uherské Hradisté priméstské linky
Mapové podklady: OpenStreetMap

1 Novy Dvér obsluhujf pHiméstské linky
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Cilovy stav pfi spusténi Slovacké do

vy

...a po spusténi Slovacké dopravy

Uherské Hradisté - Staré Mésto - Kunovice:

Dostupnost zastavek
MHD po spusténi
Slovacké dopravy

Spilov obsluhuiji
prméstské linky

Legenda

L] Zastdvka MHD

Okruh 400 m kolem zastavky MHD
(zaruka p&si dostupnosti)

Popis oblasti neobslouzené MHD

— 100 m

Zpracoval: Jan Kolaik v ramci
Koncepce vefejné dopravy pro Agrokomplex obsluhuji
Mésto Uherské Hradisté priméstské linky

Mapové podklady: OpenStreetMap 1 Novy Dvrr obsluhujf piméstské linky
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Cilovy stav pfi spusténi Slovacké dopravy
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Dalsi aspekty verejné
dopravy

Slovacka
ravidlo:
d Y p rava Eezavédét docasné propagacni

linky, které nebudou pozdéji
systémoveé realizovatelné!

— Jednotny brand + propagace
— Reformované linkové vedeni MHD
— Tarifnf logika: zéna MHD + zbytek jako dosud
(z6na MHD i na pfiméstskych linkach)
— Casova prrestupni jizdenka pro vSechny cesty MHD (60 min)
misto dosud zékladni neprestupni
— Zavedeni celodenni zvyhodnéné jizdenky
— Zachovani ceny jizdného u bezhotovostnich plateb,
zvysSeni ceny jizdného u hotovostnich na cca 13 K¢ za prestupni
jizdenku s hodinovou platnostf
— Zrychleni odbavovani v autobusech platebnimi kartami
— Zména znaceni primeéstskych autobust a zeleznice,
ale bez vétich zmén (viz dva samostatné dokumenty)
— Jednoduché uznadvani jizdenek MHD na Zeleznici v soumésti
— Novy standard vybaveni zastavek, ktery ale nebude
v rozporu s budoucim IDS (viz samostatny dokument)

Poznamka: Kromé popsanych opatteni v Zelezni¢ni dopravé musi Uherské Hradisté usilovat
o prejmenovani zastavky Vésky na Uherské Hradisté-Vésky.
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Standard zastavek Slovacké dopravy

— U stavajicich nastupnich ploch levnd a rychlé Gprava stavajicich ozna¢nikd jejich prelepenim
a roz$irenim plochy pro tisténé informace

— Jizdni fady méstskych linek v méstské podobé s vypsanymi odjezdy pouze z aktudlni zastavky

— QR kédy z odkazem na aktudlni odjezdy spojii véetné zpoZdéni (systém jiZz dnes technicky funguje,
jen o ném méalokdo vi)

— Postupnd obména ozna¢nikl zastavek a dalsich prvkd informac¢niho a orienta¢niho systému
v souladu se zaroven vznikajicim standardem méstského informacniho systému i pripravovanym
standardem ,IDS ZK”

— VSechny volné plochy budou vyuzity k propagaci verejné dopravy

— Na v8echny Zelezni¢ni stanice/zastavky ve Slovické dopravé priddni informaéni tabule o systému

— Podrobnéji v samostatném dokumentu vytvoteném pro Utvar méstského architekta

pfiklad samostatného
informacniho nosice

obrazek: © mmcité
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Spusténi , IDS ZK”

)) IDS

— Plynuly prechod ze Slovacké dopravy

— Plnohodnotny integrovany dopravni spickové kvality

— Pouze ¢asové-zdénovy tarif

— Témér vymyceni hotovosti

— Dokonalé navaznosti mezi druhy dopravy

— Brand, ktery zarovei respektuje vizudlni styly zapojenych
meést

— Préaveé vznik4 kompletni koncepce v rezii Zlinského kraje
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A4 s

Opatreni po spusténi
»IDS ZK”

— Spojenti celého regionu se svétem (pred touto etapou priorita vybudovéni kvalitniho spojeni
celého soumésti se svétem): transformace piiméstské autobusové dopravy na priijezdnou (vznik
severo-jizniho koridoru pi#iméstské dopravy s vysokou frekvenci spojli v rdmci soumésti)

s napojenim na Zeleznici: nadfazené siti verejné dopravy

— Zapojeni novych oblasti do MHD: byvala nemocnice, novy development v Maraticich
— Primé regiondlni vlaky z centra do Zlina v elektrické trakci

— Rozvoj park and ride (zvyhodnén4 jizdenka integrovaného dopravniho systému Zlinského kraje
odménou za vyuZiti zdchytnych parkovist) - lokality s nejvétsim potencialem: Zelezni¢ni stanice ve
Starém Mésté, JaroSov, Kunovice s ndvaznosti na koridor pfiméstské dopravy a Zeleznici, oblast
autobusového nadraZi, oblast Zelezniéni stanice Uherské Hradisté

— Vznik parkovist K+R (kiss and ride) pro krdtkodobé zastaveni automobilu ve vyznamnych
prestupnich uzlech vetejné dopravy

— Preprava jizdnich kol pfimo v autobusech a rozvoj bike and ride: moznost bezpe¢ného
zaparkovani kola v oblastech u vyusténi priméstskych cyklostezek do sité MHD a na
nejfrekventovanéjsich zastavkach MHD i v prestupnich uzlech

— Pokrocila telematika, web systému, neustale aktudlni data v Google mapéch

— Rozvoj minibusové dopravy v historickém jadru Uherského Hradisté a v oblasti kolem ulice
Vinohradské

— Transformace linky H9 na kunovickou centralni minibusovou linku

— Preference vetejné dopravy na ktiZovatkach a obecné v silni¢nim provozu (vyhrazené pruhy,
ovladani semaford, ...), ide4lné ve spolupraci s organizaci ROPID; mezi problematicka mista

s potenciadlem pro zavedeni preference verejné dopravy dnes patti zejména ktiZovatka na ndmeésti
Svobody v Kunovicich, oblast ndjezdu na silnici I/50 v Kunovicich, kfizovatka v ulici Sokolovské
v oblasti ndmésti Miru, kriZzovatka ulic Stojanova/Jitiho z Podébrad, ktizovatka ulic
Svatovaclavska/Jitiho z Podébrad, kfizovatka Svatojifského nébrezi a Velehradské tridy

a krizovatka ulic Hradistska/Vychodni.

— Kompletni pfebudovani vsech zastavek verejné dopravy na bezbariérové pristupné
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— Dobudovani dalsich zastavek:

 Uherské Hradisté, Rybarny
o Uherské Hradisté, Matatice, ZS Vétrn4 (ptidani druhého sméru)
o Uherské Hradi$té, Matatice, Purkytiova (pfesun bliZe centru)

o Uherské Hradi$té, Ndmésti Republiky (na Malinovského,

néhrada za zruSeny smér B. Némcové do centra)
o Kunovice, Hlinéna
« Kunovice, Na Bélince (p¥id4ni{ protilehlych zastdvek ke stdvajicim
dvéma)
e Zastavky pro rozvinutou minibusovou dopravu
« Potencialni protilehld zastavka k zastavce Uherské Hradisté, Smetanovy sady
o Uherské Hradi§té, To¢na v ulici Primyslov4 (v kombinaci s vyuZitim
nové vzniklych silni¢nich spojeni v této ulici)

ya
<
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Meéneé specificke vize
kolem roku 2030 a dale

— 100% bezemisni vefejnd doprava:
elektricka Zeleznice & parcidlni trolejbusy nebo jin forma elektrobust
viz studie DSZO nebo aktudlné provadény (a slibny) experiment v Praze

— Sledovani trendl autonomnich vozidel a pfipadné spusténi systému
s nimi
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